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1. TECHNICKY POPIS
1.1. Popis motocyklu

Motocykl JAWA 350 typ 634-5-16 je proveden pro vyu%itf v Sesko-

slovenské lidové armdd& a Uzce navazuje na zdkledni, cestovni

typ motocyklu Jawa 350 - 634-8-00, Je ur&en pro dopravu 2 osob I
se zavazadly do celkové hmotnosti 180 kg na silnicich se zpev- ;
nénym povrchem a ddle po lesnich a polnich cestédch a v terénu.

K motocyklu miZe byt pfipojen postranni vozik do celkové hmot-

nosti 150 kg, Pri tomto poufiti motoeyklu neplati technické pa-

rametry uvedené v odstavei 1.2. Motocykl je doplné&n nosiéem.ze-

vazadel pro biemeno do max. hmotnosti 20 kg a pohotovostnim sto-

Jénkenm.

Motor Jje mnohoblokového provedeni, skfin motoru z lehké

slitiny je spolelnd jek pro motorovou ¥ést, tak spojku i pie~

vodovku. Vélce jsou ze $edé litiny, hlavy vdleh z lehké slitiny.

Pisty z lehké slitiny jsou ve vdlcich t&sn¥ny 3 t&snicimi krou3-

ky. Pistni &epy jsou ocelové, uloZené na voln& vsazenych jehléch

v ojnici, v pistech zajidt&né drdt&nymi pojistkami. Ojnice jasou

kované, ocelové s pouzdry. Klikov4 hiridel je slisovand ze setr-

vetnikd a &epd.

Spojka je vicelemelovd, &8 lemelami ocelovymi a lamelemi
s té&Zkospalitelnym obloZenim. Pracuje v olejové lédzni., Ovlddédna
je pé&kou na levé strané Fiditek. Je dopln&na poloautomatickym
vypinénim »° ~--enf pPevodovych stupnt.

P¥revodovkea je étyfstupnova s presuvnymi koly. Razent
pievodovych stupnt je noZnf a provadi se pskou, kterd je na levé
strané motorus P ¥ i PFazeni opi1oti predeld- |
lym typdim motocyklu .JAWA P$adil s e

I. stupen stladenim pé&ky smérem

d ol 4. Ostatni stupné& esmé&rem vzhidru

Spousdténi motoru se provédi stejnou noZni pékou

jako Fazeni prevodovych stupnf.

Pro primédrni i sekund édrn i prevod
je pouZito ¥et&dzd. Primdrni Fet&z je zakryt levym vikem a b&Zi

v olejové ldzni. Sekunddrni Fetdz je opatfen celouzavienym krytem

a je mazén tukem.

3. Umisténi ¢isla motoru a rdmu

1810 motoru Jje vyreZfeno na levé strané& motorové
sk¥in&,

C{s8lo rému Je vyraZeno na levém zadnim z&chytu motoru.
Typovy &titek je umistén vpifedu na hlavé rému.

Rédm Jje dvojity trubkovy uzavieny a mé kyvnou zadni vidlici.
Néddr? na palivo jez ocelového plechu. Mé uzdvér
o # 60 mm a vypustny kohout, ktery zajisfuje rezervu paiiva

cca na 30 a¥ 50 km jizdy (podle zplsobu jizdy).

Drdt&né kola jsou snadno vyjimatelns, uloZené na
kulidkovych loZiskédch, predni i zadni h¥idel je vysuvny. Spojeni
zad#iho kola s ret&zovym kolem je provedeno pres pryZovy tlumid
z4b&ru., Zadni kolo je vyjimatelné bez rozpojeni retdzu.

Brzdy jsou mechanické Zelistové, § 160 x 35 mm. Zadni brzda
je ovlédédna pravou nohou. Predni brzdu ovlAd4 pravéd ruka paskou
na pravé strand riditek. Ob& brzdy maji ukazatele oznsdujici stav
ojeti brzdového obloZent.

Dvojsedlo Jje anatomicky tvarovéno a je pohodlné.
Je zajidt&né zémkem a je snimatelné, zakryvd podsedlovou schrén-

ku ne néfadf, akumuldtor, reguldtor napdti a hustilku. Bo&ni vi-

ka jsou odnimatelnd po sejmuti sedla.




Stupaltky Jjsou sklopné.

B{aftka jsou sportomiho typu, vyztuiens hrazdi&kou,
nestavitelnd na sklon.

Prednid kolo Je gdpruZeno teleskopickou vidlief 8 oce-
lovymi vinutymi pruZinami a/61ejovymi tlumiéi o zdvihu 150 mm,
Souldsti pérovédni jeou zcela zekryty.

Zadni kolo Je odpruZeno dvéma pruficimi jednotkami

e olejovymi tlumi¥i o zdvihu 90 mm, PruZiny zadnfho pérovéni jsou
chrdnény kryty.

Zadni kyvnd vidlice miBiroké ulofenf, které
zajistuje dobré veden{ stroje. NevyZaduje zvlid3tniho mazéni, ne-
bot je uloZena v samomaznych metaloplastickych loZiskdch. Je
vyJjmutelnd bez rozpojeni Fetdzu.

Pohotovostnitd stoidnek Jje upevnén v zdchytu
levé predni &dsti rdmu.

Zadni blatnik je opatfen lapaiem nedistot,

4, Rez motorem




1.2.Technické udaje

Motor

Podet valch

Vrtdni vdlce

Zdvih pistu

Objem vAlcl

Kompresni pomér
Krétkodoby /mex./ vykon

Trvaly vykon

Maximdlni otélky
Nejv&t31 kroutici moment

Hmotnost motoru
24kladni spotieba paliva
Provozni norma spotieby

Obsah nddrZfe paliva
Ne jvétd1 rychlost v sedd

v leZe
Trvald rychlost
Stoupavost: dle €SN

s 1 jezdcem

Vné& j3{ hluk-
Stupen odruseni
Brodivost

Rozm&ry vozidla: délka
3ifka
vy3ka
rozvor

sv&tlé vyska
vySka sedla

Nejmen3i @ zatddeni
Vlastni{ hmotnost
Pohotovostni hmotnost

10

dvoudoby, vzduchem chlazeny

2

58 mm

65 mm

343,47 cmd

9,2 : 1

16,2 - 10 % kW pri 87+45% . st
/22-10% K pFi 500045% ot/min./

11+6% k¥ pfi 73 + 5% . 8
/1546% K pFi 4400 + 5% ot/min./
5750 ot/min.

31,4+6% Nm p¥i 75 + 5% . 8~
/3,2+6% Kpm pFi 4500+5% ot/min./
50 kg

5,6 1 pri 75 km/hod.

letnf 5 1/100 km

zimni 6,5 1/100 km

16,2 1 /z toho reserva 3 1/

110 xm/hod.

120 km/hod.

100 km/hod,

35 %

52 %

86 dB

1.

270 mm /bez potFeby vysudeni
loZisek kol po prijezdu/ vy33i
brodivost viz 3.5.

2080 mm /2195 s nosiem/
710 mm
1130 mm
1360 mm
130 mm
810 mm

3,5m
156 kg
168 kg

1

Celkové hmotnost

Ufitedny néklad

PoZet mist /osob/ - hmotnost

RozloZeni hmotnosti 1 Jjezdec
2 Jjezdei
+ 10 kg

1 jezdec
+ 20 kg

Prevodovka

Poet prevodovych stupnd
Ovlddéni

‘Primdrni pfevod Fetézem

Sekunddrni pievod Fetézem

Pomér pievodd: primédrni
sckunddrni
1.pPev.stupen
2.piev.stupeﬁ
3,piev.stupen
4.pPev.stupen

Celkové prevody - max. stoupavost

8 plnym zatiZenim .

1, prev. stupeﬁ
2. pPev. stupen
3. prev. stupen
4. prev. stupen

348 kg

180 kg /z toho na nosi&i 10 kg/
2 x 85 kg

100/153 kg

96/242 kg

92/256 kg

92/181 kg

ptredlohovéd s koly ve stdlém
zébé&ru

4

noZni pékou

2x9,525x4,77 66 &l., uzavieny
1x12,7x7,75 128 &1. véetnd
spojovaciho

47/29 = 1,62

52/18 = 2,839

12/12,24/12 = 3,166

19/12.19/16 = 1,88
19/12,16/19 = 1,333
131

1:124,8 - 35%
1: 8,81 - 18 %
1: 6,24 - 10%
1: 4,68 - 5 %

Celkovy prevod roztddeciho ustroji 1 : 2,77

Pfevod pohonu rychloméru
Karburédtor

Spo jka

Kola

Rozmé&ry réafkld,-piedni, zadni

Rozm&ry pneu a typ: p¥edni
zadni

5/12

horizontdlnf 3oupdtkovy
JIKOV 2926 SBDb-2801

/443 752 280 100/

lamelovd v olej. lézni, @ 125
poéet lamel 5

drét&nd s centrdlni brzdou

2,15B - 18
3,25 - 18 M9
3,50 - 18 M9




Unosnost /kg pPedni
zadn{
Brzdy
rozmér
ObloZent
- plocha
Pérovani predni
zadni
tlumig
Dynamo

Reguladni relé

Akumulédtor

Zapalovaci civka

Zapalovacl svilka /zékladni/
Koncovka zapal. vodilde
Houkatka

Své&tlomet

Zadni skupinové svitilna

Prepinaé svétel
Spinac{ skiinka

210 p¥i 200 k Pa

/dle katalogu Barum/

225 pPi' 200 k Fa

/dle kataloru E«rum/
mechanické, delistové

predni dvouklidov4

¢ 160 mm

nytované

97 cm2’

teleskopickd vidlice s ocel.
vin. pruZinami

zdvih 150 mm, osy kola 130mm
kyvnd vidlice s ocel,vin,pr,
zdvih 80mm, osy kola 90mm
hydraulicky, teleskopicky
JAWA 6V/T5W

6V/75W PAL Magneton

443 116 401 640 dvoucivkové
s odrorem

Akuma 14 Ah - 3MO1l4

443 212 210 104 PAL Magneton
443 221 420 812 PAL 14-8R Super
TESLA NK-1

6V - 100 az 125 dB /A/

443 321 501 00O Autobrzdy
Praga V3S - 443 311 825 109
%érovky 6V-4W Ba9s,6V-35/35W
Ba20d

9442,05-443 312 261 103 Autopal
3drovky 6V-21/5W BaY154d,
6V/15W BalS5s

p4ekovy LAS/HLS-8626,12/2-NDR
443 861 440 361 PAL Nagneton

13

634-5-16

8V2IW

sV2wW

Schema elektrického zapojeni”

5.



1.3. Popis elektrického zatizeni

Elektrické zafizeni sestdvéd z nabijeci soupravy, akumuldtoru,
zapalovénl, vn&j8iho osv&tleni, ovléddacich a kontrolnich prvki
a z pifi{slu3né elektrické instalace.

Jmenovité napsti el. zaPizeni je 6V, Elektrickd inctalace je
jednovodilov4. Druhym vodidem je kostra vozidla, na ni% jsou
ptipojeny zéporné /-/ poly elektrickych zdrojd a spotrebidd.

Nabi jecd souprava
gsestdvd z dynama a regula&niho relé. Souprava vyrébi

elektrickou energii, potrebnou pro napédjeni spotifebidld vietné&
akumuldtord,

Dynamo JAWA 6V - 75W
je %estipolovy stejnosmérny generdtor.
Stator dynama je upevn®n dvdma Srouby Mé ke sk¥ini motoru.
Skl4d4 se z pléstd, na kterém jsou upevndny daldf &dsti:
polové néstavce s vinutim statoru a drZdk kartstd /uhlikd/
s kartd®i /uhliky/. Na &ele statoru jsou upevnény dva pre-
rusSovale zapalovédni s kondenzitory.
Rotor dynsme je nasazen na klikové h#ideli a pFipevnén
3roubem M6 spole&né s valkou, je%Z ovlada prerusovale.
Rotor se skl4dd z h¥idele, na niZ jsou upevn&ny rotorové
plechy s vinutim a akumuldtor.

Rerul aé&nid relé PAL Magneton 6V=-75W

je upevn&no pod sedlem na pravé stran& schrénky pro néfadi;
sestdvd z reguldtoru nap&ti a zp¥tného spinafe. RegulaZni

relé je pristroj, ktery udr¥uje provozni nap&ti nabi jecl
soupravy v predepsanych mezich a pitipojuje /odpojuje/ na-
bijeei soupravu na elektrickou sif motocyklu. Opravy a se-
¥izovdni miZe provdd&t pouze odbornd opravna,

dlovénéd akumulétorovdg baterie

/déle jen akumuléter/ 6V - 14 Ah
je uloZena pod seédlem. Akumulédtor je vybaven odplynovaci
soustavou s trubi&kou vyvedenou pod vozidlo. Akumuldtor
elou%i jako zdroj el. energie pfi sténi a pro zapalovéni
pFi spoudt&ni motoru. S nabijeci soupravou tvori zdrojovou
soupravu motocyklu,

Zapalovédnt
je dynamobateriové a sloufi jako zdroj vysokého nap&ti
k zaZehnut{ vybudné smési v motoru. Zapalovaci soustavu
tvorl dva prerulovale & kondenzdtory, dv¥& zapalovaci civky,
dvé zapalovaci sviiky, zapalovaci vodite a pifsludné
_inctalace.
Prerusovade /upevné&né na dynamu/
Jjsou pro sefizeni pifedstihu zd%ehu nastavitelné v rozsa-
hu 16°.
Zapalovacitd c{vky
Jsou umisté&ny pod pelivovou nddrii.
Zapalovaci e vid&ky PAL 14 - 8R
jsou ‘odrudeného provedeni. V dob& z&b&hu nebo pri jizddch
v zimnim obdobi je mo¥no pouZivat eviZky PAL 14-TR, pii
plném zatifeni v letnim obdobl svi&ky PAL-14-9R.,
Zapalovacd vodile
Jjsou opat¥eny neodrudenymi koncovkemi Tesla NK-1.
Vné& 831 osve&tlend
tvor{ svdtlomet, zadni skupinovd svitilna a zadni odrazka.
Sv~&tlomet /stejny jako na vozidle P-V3S/
Jje opat¥en pevnym rémedkem infrapiedsddky, ktery umoZnuje
nasazeni jednotné zasti{raci masky.
Své&tlomet je osazen Zdrovkou 6V-35/35¢ Ba 20d pro tiumené
a dslkové svitlo a Zarovkou 6V-4W Ba 9s pro obrysové svitlo.
Zadni skupinové svitilna
s celolervenym sklem je v horni &dsti osazena %4revkou
6V-15W Ba 158 pro brzdové svdtlo a dole Zarovkou 6V 21/5W
BaY 15d pro koncové sv&tlo /5W/. Vlskno 2LW neni zeapojeno.
Tato Zérovka soufasn® osvitluje okénkem v pouzdru svitilny
¢islovou tabulku,
Z2adndi odrazka

# 80 s cervenym sklem je upevn¥na ne zadnim blatnfku pod
skupinovou svitilnou.
Ovl ddacil a Kontrolni{i prvky:

Spinaci ekirinka PAL
Je upevnéna ve zvld3tnim drZfdku na hlavé ¥izeni. SlouZl
k propojeni el. zdrojd se spot¥ebidi. Kli&ek spinaci skiin-
ky lze vyjmout ve kterékoliv poloze. Zapojeni sk¥inky je
pfehledn& uvedeno na obr. 5.
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Na drZdku .jsou rovn&% instelovény dv& kontrolni svitilny
/%4rovky 6V, 2W Ba9s/. N
Cervensé kontrolni svi tilna
neabiljeni /vlievo/
se rozsviti pfi uplném zasunuti k1lidku spinaci skiinky
v Jjakékoliv poloze. Signelizuje &innost nabi jecl soupravy
zhasnutim, jakmile souprava za&ne pracovat.
Modréd kontrolni{ svitilna d41l1lko-
vich sve&tel /vpravoe/
signalizuje &innoet ddlkového sv&tla.
Pfrepinatd sviétel
na levé stran& riditek slou¥i k zapindni tlumeného a ddlko-
vého sv&tla. Prepinal je rovn&Z opatfen tlalitky akustické
a sv&telné houkalky. PPi pouZiti sv¥telné houkalky se roz-
sviti ddlkové a koncové svétlo.
Poznémka: akustickd a sv&telnd houkalka jsou zapojeny nezé-
visle na spinaci skifince,
Spinal brzdového sviétla /déle jen
brzdovy spina&/
Je spole&ny pro predni i zadni brzdu. Je upevn&n pod né-
drZi a je ovléddn bowdeny od predni a zadni brzdy.
Elektrickd 8 instselace
je provedene vodidovymi svazky a vodi&i SYA. Konce vodi&d
jsou bud opat¥eny plochymi konektory /dutinky/ nebo kabelo-
vymi oky, pfipadn& jsou jddra vodi&ld propdjena cinovou péj-
kou. Pro snadnou orientaci jsou vodide rdzhobarevné
/viz obr., &, 5 - schema zapojeni el. zatizeni/.

1.4. Seznam naradi

Hustilkea Uplnd ¢« ¢« ¢« « o o« o ¢ ¢ o « « « » 1 kus
K1i& kombinovany 32 + . « ¢« . . . . . . . .1 kKus
MErKa . o ¢ o o ¢ o o » « o o o o s o » o 1 kus
Dvojity Sroubovdk . . « . ¢« . . . 4+ + « o 1 kus
Sroubovdk 3 MM + + + ¢ ¢ o « « -« . . . . 1 kus
Rukojef ol ol (o ol ol olo lop o Wil FoSOUEE L o N AN kue
Pédka s hékovym k1f€em . « « oo « o« « « « o+ 1 kus
Kl{€ 5,5 x T o o ¢« o « o o « ¢ o o« o o « » 1 kus
KIf8 B % 10 ¢ o - ¢« ¢« o oin s % o o o« « « o 1 kus

K1{€ 13 X 17 o« o o o« o o o o o o o o o« o« o« o« o 1 kus
K1f& 17 X 19 ¢ o o o o o « o o o o o o o « o« « 1 kus
K11& trubkovy 14 ¢« ¢« o o ¢ o ¢ o o o « o « » « 1 Kus
K11& trubkovy 10 « ¢« o o o & v o ¢ o . + « . « 1 kus
K14E trubkovy 13 & « o o « o ¢ « ¢ o o« o o « « 1 kus
K14& trubkovy 17 o o ¢ o o o o o s = o ¢« o o « 1 kus
K1{& trubkovy 19 ¢« ¢ o &+ ¢ o o o ¢ o o« ¢« o ¢« o 1 kus
K11€ h8kovy 19 o & o o o o ¢ s o o o o s o o« « 1 kus
Kombinované kle3t& . ¢« « ¢ ¢ o o ¢ ¢ « o« o« o« o« 1 kus
MontéZni pdKa « o ¢ o o o o s o o o o o o o o 1 kus
UtBrk& o« o o o o o o o o ¢ s ¢ o 06 06 o o ¢ o « 1kus
Obal na ndfadl . « o o « o « "¢ o o o o ¢ o » 1 kus
GUmOVY PESEK o o o o « o o o o o o o o o« « » o 1 kus

1. 5. Seznam specielni vybavy

Krabid&ka se 2 4r ovkami obsshuje ..... 1 kus
Zdrovka 6V/35/35 W

Zérovka 6V/4W

f4rovka 6V/21/5W

Y4rovka 6V/15W

Z4rovka 6V/2W

pojistka 15 A

krabiika 8 5 ks ventilkd du3i

Motolékdrnitka v ob8lU . o o « o o o eo ¢ o o ¢ o o o o o o 1 kus
Lepfcd 80uprava MOLO « o o o o o o o o o o o s o o o o o o 1 kus
Zapalovaci sviéka s t&sn&nim PAL 14-8R ¢ . o ¢ « o o o o o 2 kusy
MEFi& tlaku v pneumatikdch o« ¢« o o ¢ o o ¢ ¢ ¢ o o« o o « o 1 kus
Eowden 3oupdtka Karburdtoru . « + o « o o ¢ o o ¢ o o o ¢ o 1 kus

S S ~ I SR S

Zastireci maska SvEtlometuU o « o o o o o ¢ o o o ¢ o o « o o1 kus
Zastiraci maska pro zadni skupinovou svitilnu
/ 8 OKENKY/ o « o o o o o o o o s s o 2 s s o o s o o « » o 1 kus
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2. NAVOD K OBSLUZE

2.1.Uvedeni nového motocyklu do provozu

Po dodédni stroje provedena vstupni prohlidka v rozsahu
uvedeném v odstavei 4.1,

Vzhledem k tomu, Ze motocykly jsou doddvény s nenabitym,
t.Jj. suchym akumuldtorem, je nutné tento z motocyklu vyjmout
@ provést jeho zformovéni a nabiti zplsobem popsanym v odst,7.8,
Na dodrZeni sprivného postupu zdvisi dals{ bezporuchovd &innost
elektrického zafizeni a ¥ivotnost akumuldtoru,

Akumuldtor je ulo¥en v podsedlové schrénce, vybava z &4sti
v téZe schrénce, z,84sti v levé boéni schrénce. Fristupnost
t&chto prostord je po odejmuti sedla, jeho¥ upevnéni k rdmu je
zajisténo patentnim zdmkem na levé strand motocyklu.

K11i&ky od zdmku sedla i hlavy Pizeni Jjsou na novém moto-
cyklu pFivdzdny ne vnitini &4sti uzdvéru palivové nddrie. Uzé-
vér se odejme po jeho &4stedném otoleni doleva, nadzdviZenim,
Oba zémky jsou na stejny klitek, druhy doddvany je ndhradni,

Ugozorﬁudeme, 2e n, p. JAWA nedoddvd ani nezhotovuie nghradni
kl1{&ky a proto je nutno, v piipad¥ ztrdty nékterého, dét si

ihned zhotovit novy podle nédhradniho k1{&ku.

Odemknuti zdmku se provddf tim, Ze po zasunuti klidku oto-
¢ime timto doleva a povysuneme klidek v&etnd t&lesa zémku sm&-
rem ven, Zamykdme opalnym zpisobem, u zémku hlavy Pizenf musei
byt pred zem&enim natodena ¥iditka do pravé strany na doraz.

Po odemknuti sedla odklopime toto na pravou stranu ‘a vysu-
neme je ze zéchytl, uzévéry bolni schrdnky a bo&niho krytu neni
nutno zcela vy3roubovat, postali je pouze uvolnit tak, aby hor-
ni zéchyt bylo moZno pod hlavu uzévéru po nadzvednuti vysunout.

Vy3ku hladiny oleje urduje kontrolni otvor na levém moto-
rovém viku, uzavieny Sroubem M6, Viz obr. 14. P¥ripadn& doplné&ni
oleje viz odst. 5.5.1.

Ovlddaci a kontrolni prvky

6.
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8. Odejmuti boéni schranky

9. Polohy packy vypustného kohoutu

91 Si Ol6 8 1L

0 - ptivod paliva uzavien 2 - piivod paliva uzavren

1 - hlavnf privod paliva otevien 3 - rezervni pPfivod paliva otevren
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Poloha klicku

Idicek zpola zasunut

Zapnuta svetelund a
akusticka houkacka

I
:

i

'n

Vypnuté zapalovani
Zapnuté parkovaci
a koncovd sveétlo a
akustickd houkacka

il
il

I
'.

i
I

.,‘!

o

Vypnuté zapalovidni
Zapnuté hlavni, par-
kovacl a koncové svet-
lo

Zapnutu svetelua a
akusticka houkacka

10, Polohy kli¢ku spinaci skrinky

R Ylhrrere==

Kiicek dplne zasunut

zapnuté zapalovani

/v pFipad¢ poruchy nebo
vyjmuti akumulatoru za-
Fadime I, rychlost a
stroj nastartujeme roz-
tlacenfme-nutno vyjmout
pojistku/

Zapnuta svételnd a akus-
tickd houkacka a brzdoveé
svetlo,

Zapnut¢ zapalovani, parko-
vaci a koncové svetlo
Zapnuta svatelnd a akus-
tickd houkacka a brzdo-
vé svotlo

Zapnuté zapalovani, hlavni,
parkovaci a koncové svitlo
Zapnuta svételna a akustic-
ki houkacka a brzdové
svotlo
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2.1.1. Ovladaci prvky (obr.&.6.)

1 - Piditka 2 - peddl. zad. brzdy

3 - spoustéci a radici{ pdka 4 - palivovy kohout

5 - prepinal svétel 6 ~ uzéveér palivové nddrie

7 - padka spojky 8 - péfka ruéni brzdy

9 - oto¥nd rukojet plynu 10 - gpinaci skiinka
11 - tlaéitko el.houkadky 12 - iladitko svitelné houkadky

2.1.2. Kontrolni prvky (obr.¢.7.)

13 - kontroln{ §rqub mnoZstvi oleje v pievodovce
14 - kontrolni svitilna nabijeni

15 - kontrolni svitilna ddlkovych svi&tel

16 - rychlomér

17 - ukazatel sjet{ obloZeni brzd

2.1.3. Spousténi
a/ Né&dr? napinime palivem. Jako palivo pouZivédme sm&s benzinu
BA90 s olejem OA-M6AD, V dob& zajfZdéni, t.j. do 3000 km/do
1.TO 1/ v pom&ru 1/25, po zajeti stroje v pom&ru 1:30. Pred pl-
nénim nutno benzin s olejem ddkladn¥ premisit. K nalévdni, poxud
nen{ provédéno piimo z sutomatické misic{ &erpaci stenice, dopo-
rutujeme pouZit nélevku opatfenou jemnym sftem. P¥ed uzavienim
nddrZe se presvédiime, zde neni ucpany odvzdusnovaci otvor
uprostied uzdvéru a zda ve vystupcich na spodni &4sti uzdvéru
jsou provedeny odvzdudnovaci otvory.
b/ Otev¥eme vypustny pd&kovy kohout. Jednotlivé polohy jsou na
obr. &. 9. U nového stroje doporudujeme se piesv&d&it, po odej-
mut{ palivové hadidky od vypustného kohoutu, zda p¥i zvolené po-
loze pa&ky je plny odtok palive.
¢/ Karburdtor preplavime stiskrutim p¥eplavovaciho koliku.
d/ Mirnym tlakem nohy na né3lapnou plodku spoleiné spoultéci a
Yadiel pdky zemédlkneme tuto smérem k motoru a soulasné ji pooto-
¢{me do polohy pro spousténi., Motor cca 3x prodlépneme, &imZ
do motoru nasajeme vhodnou smés.
e/ Zasuneme kli&ek do spineci sk¥inky v poloze "O" a dom&lkneme
jej do dolni polohy. Propojeni spinacich obvodld pfi jednotlivych
polohdch k11&kd - viz text na obr. 10, Je-1i akumuldtor



24

a elektrické zapojeni v pofddku, rozsviti se Cervené kontrolnf
svitilna v levé ¢dsti pristrojového panelu. Poté se3lépnutim pé-
ky motor uvedeme do chodu. Ihned po rozb&hnuti motoru uvolnime
spoust&ci péku a tato se samolinn& vrdti do ptvodni, t.j. Fadi-
ci polohy. /V pripadé potfeby je moZno motor nastartovat i pfi
zarazeném pFevodovém stupni, vypneme-li ru¥n& spojku./ Motor ne-
chédme chvili zahF4t pFi nizkych otdikdch, nebot vysoké otdlky
studenému motoru Skodi.

Poznamka:

Teply motor nepreplavujeme, neboi by mohly nastat potiZe p¥i
startovini (motor se prehlti sm&si). JestliZe se tak n¥kdy sta-
ne, zavieme pfivod paliva a motor p¥i plné& otevieném Soupdtku
karburdtoru (plny plyn) a zapnutém zapelovéni né&kolikerym po-
otodenim startovaci pdkou nastartujeme. N&kdy je v3ak nutno vyj-
mout a olistit sviclky.

Nenf-1li motocykl del3i dobu pouZivdn, nebo parkuje-li motocykl
venku na mrazu, byvajl lamely spojky slepeny clejem, Doporu-
¢ujeme spojku pred nastartovdnim motoru uvolnit takto: Zasuneme
prvni stupen a pohybujeme motocyklem na kolech dopiedu a dozadu
8 vypnutou spojkou., Necitime-1li ji% odpor v zadnim kole (spoj-
ka ji% nelepi), zaFadime neutrsl mezi prvnim a druhym pFevodovym
stupném.

214.Jizda

a) PFi rozjizdéni stiskneme levou rukou
péd&&ku spojky, nohou zasuneme prvy pievodovy stu-
pen pohybem péky no¥niho Fageni smérem dold e k dolnimu dora-
zu (vidy pti minizdlnich otd¥kdch motoru) a pdku uvolnime.
Potom pd&ku spojky pomalu uvolnujeme za soulasného priddvéni
plynu. Po zatazeni rychlosti se ihned rozjedeme - nikdy nesto=-
jime se zarazenou rychlosti a vypnutou spojkou del3{ dobu.
(To plati i pfi stédni na kiiZovatkdch),
Docilime-li rychlosti cca 15 km/hod., vypneme spojku, ubereme
plyn a zvednutim ¥adici pdky nsvoru zasuneme druhy pPevodovy
stupeﬂ. P4Zku spojky povolime a op&t pfidédme plyn., Daldi pie-
vodovy stupen zasouvdme stejnym zpisobem., PFi zp&tném Fazeni
seSlapujeme fadici pdku dold vZdy pfi vypnuté spojce.

Upozornujeme, e mezi 1. a 2. a 3. a 4, prevodovym stupném

Je neutrdl.Oba neutrdly se zaPazuji sedlédpnutim péky do polo-
viny zasouvaciho zdvihu, PFi fazeni prevodovych stupnd je
soutasn& v &innosti poloautomatické vypindni spojky, které
umoznuje za predpokladu sprévného sefizeni i razent rychlost{
bez poufiti rulni vypinaci pdky na #iditkdch a umoznu je Jjizdu
i v pripedé pretrZfeni lanka rudniho vypindni spojky. V tomto
pripad& nutno po zafazeni 1. pfevodového stupn& no?ni pdku
vracet do zdkladni polohy pomalu k zajidténi plynulého rozjez-
du. PPFi j{zd& v terénu net za ztiZenych pov&trnostnich podmi-
nek vypindme pii Fazeni vidy spojku rudni pékou,

b) Pi¥i zastavovdni uzavieme plyn, sni%ime rychlost a jedt& b&hem
jizdy prerazujeme postupn& pifevodové stupnd s ohledem ke sni-
Zujiel se rychlosti aZ na neutrdl mezi i. a 2. prevod. stupnim
a teprve potom stroj zabrzd&nim zastavime. P¥i brzd&ni poui-
véme i brzdu napfednim kole, av3ak pouze pfi primém smdru
Jizdy a opatrn&, aby nedo3lo ke smyku predniho kola.

Po skonleni jizdy uzavieme palivovy kohout, vyjmeme klilek za-
palovédni a uzamkneme stroj, abychom zabrénili jeho pouZiti
Jinymi osobami. Normilni a pohotovostni stojdnek je dimenzovén
na véhu stroje a proto nezat®fujte stroj vlastni vahou, nebot
by mohlo dojit k jejich podkozeni. Za takovéto po3kozeni vy-
‘robce zdruku nepiebiri.

2.2. CEHO JE NUTNO SE VYVAROVAT

Pfed nastartovénim ani po zestaveni motoru nenechdme del3{ dobu
zapnuté zapalovéni, nebot by se vybil akumuldtor s mohlo by do-
Jit k véinému po3kozeni zapalovaci civky. Motoru 3kodi, kdyZ jej
nechéme dlouho otéfet ve vysokyjch oté¥kéch na mistZ, nebot nent
chlazen jako pii jizd&., Nenechédvéme dlouho vypnutou spojku, ne-
bot by se rychle opotiebovalo obloZeni lamel.

Pri j124& do kopce nepomdhdme nikdy motoru tim, %e nechéme spoj-
ku prokluzovat, nybr# v&as zabadime ni3¥3f pPevodovy stupen.
Nejezdime zbyte&n& dlouho na 1. prevodovy stupen. PPi jizdd

8 kopce s vyfazenym ptevodem a s nebéZicim motorem je vZdy nut-
no nastartovat motor startovaci pékou, nebot jinak hrozi nebez-
peli podkozeni pievodové sk¥in&, Ddle je nutné jezdit s odpovi-
dajicim prevodovym stupnm, neboil v nizkych otdlkéch b&ifcim

—
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3. METODIKA HOSPODARNE }izDY

3.1. Ry chlost a s tyl i41zdy z hle-=
diska bezpednosti a hospodédr -

motordm a jejich d110m 3kod{i piedevdim jizda se Zkubajicim nebo
pretifenym motorem. Proto doporudujeme viasné Pazenf{ odpovidaji-
cich prevodovych stupni.

nosti pDrovozu

2.3. ZAJIZDi:Nb

RidiZi jsou povinni dodrZet platné zdkonnd ustanoveni a

Motor vyZaduje prilivé zebéhrutf, které je podminkou k dosaZeni nepFekrafovat max. povolené rychlosti uvedené v tabulce.
jeho vysoké Zivotnosti, Jen sprédvnym zdb&hem je moZno dosdhnout i
g ! 1
jemného chlazeni sty7&nych povrchl vdech pohyblivych dild tak, aby Vozovka zatiZent pové&trnostni max. povolené
nedodlo k lokéinfmu preh¥s:{ t¥ecich ploch a jejich eventudlnimu motocyklu podminky + ____ rychlosti
. Z b 1 f2 zak =
?oruéeni toho plyne, ¢ zgkladnim poZadavkem do?rého zdb&hu ! o
je nepfet&Zovat motor a dodricvat omezeni rychlosti podle niZe - . D0 il
uvedené tabulky a Fidit se témito pokyny: kvalitni, solo normélni 80
bezpradny
a) Do ujetl 1500 km nepiekratujeme tyto nejniZ3f a nejvy33f do- povﬁch v ., zhordené 70
volené rychlosti u jednstlivyeh prevodovych stupnis: celkové normélni 70 -
. v C o=l LA G zhorSené 60
1, pPevodovy stupen . « + o o 0-20 km.h
. - -1 —
2. prevodovy stupen .« . « » o o 20-40 km.h
;. ifevodovz e Eeﬂ 30-55 km h'l polni a solo normélni do 50 dle podm.
0 Jovy aiu ONON 0N OROR D u 0 lesni cecty,
. - . zhordené do 35 dle podm.
4. prevodovy StUPeR o + « o » o 40=70 km.h™t _ Unosny terén P
b) 0d 1500 do 3000 km e tupnd hlost celkova normalni do 40 dle podm.
vy& e 5 ryce 3 — S
° BTSSR PUC L RIS 1= 08 1 Lot zhordené do 30 dle podm.
1. prevodovy stupen « o o o o « o 0-35 km.h™ T :
2. prevodovy ctupenm « + » « « o o 15-60 km.h™ solo __ pormdln{ 20-30
3. prevodovy StUPen . « « « o o o 25=T0 km.,h” brod ~ zhor3ené 20-30
4. prevodovy stupen « « o » « « o 40-80 km.h™ ﬁglléové normélni do 20
. . ~ gl zhor3ené do 20
Toto omezeni rychlosti je nutné jednak z ddvodu bezpel-
nosti jizdy, jednak z ddvodu hospoddrnosti provozu, neboti 3§§g;dg+i/ solo ~ normélni 60
1 n
pfi t&chto rychlostech jizdy a pfi sprévném Fazeni s vyu- zhordené 40
#it{m otddek v oblasti max. tolivého momentu vykazuje moto- celkovd norm&lni 50
cykl nejimenif spotfebun : hmotnost zhordené 40
VySe uvedene nvuuuviy pirati pro provoz na kvalitnich bez- L
pradnych vozovkich /asfalt, beton/ za normélnich pové&trnost- + "noruélni povitrnostni podminky® - bez dedt®, milhy,usiinéno
nich podminek. vétru, ndnosu pisku, blita, ndleddi

++ zv1431 je tPeba omezit rychlost na dldzdénych vozovkéch, zejmé-
ne pri dedti, sn&hu, ndledil. Rychlost 60 km.h~t je pripustné
za normélnich pov&trnostnich podminek na asfaltovém neb betono-

vém povrchu.




3.2 J12da na vozovkiédch s e zpevné&nyim
povrchenmn o

32,1l S0l o-normidlni povétr, podminky
Celkovd ovladatelnost motocyklu je vyhovujici{, Pri vyjezdu

ze zatddky nutno citlivé ovlddat rukojet akcelerédtoru, nebol mo-

toeykl velmi rychle reaguje na zm&nu dodévky paliva.

-2zhor&ené povétrnostni podminky
Plat{ zdsady uvedeni v piedchozim odstavci., Je nutné omezit
rychlost jizdy dle podminek, max. na 70 km.h'l. Zvl143t opatrné
je tieba ei po¥inat v zatdékéch a dbrzdu prfedniho kole pouZivat
pouze v piimém smEru s nejv&t3{ opatrnosti, aby nedo8lo ke smyku.

3,22, 28t {1 2 eni na celkovou hmotnost
~-normélni pové&trnostni podminky

Je nutno velmi citlivé zachdzet se spojkou a rychlozdviZfnou ruko-
jetl akcelerdtoru, aby se zamezilo nadmérnému odleh&ovéni pifed-
niho kola a s tim souvisejici zhor3eni riditelnosti. P¥i prijezdu
zatddek d4t pozor na zvy3ené vynd3eni ze sméru.

- 2hor8ené pové&trnostni podminky
Plati stejné zdsady jako v predchozim odstavci.

Je nutné omezit rychlost jizdy 4le nodminek /max. 60 km.h'l/ a
+via8t opatrné si1 poé¢inat v zatéadékacn.

3.3, J1zda na polnfch & lesnich
cestédch

303.le S0l1l0o - norméilnf{ povétrnostni{
podminky

Nutno dbdt zvySené opatrnosti s ohledem na celkové zhordenou

ovliadate.nost a na Zivotnost motocyklu zpisobenou:

- vysokou pohotovostni hmotnostf

- nevhodnym rozd&lenim hmotnosti na pfedni a zadni kolo

- moZnocsti dordfeni prednich vidiic a zadnfho pérovéni, coZ se
projevuje obzvidsté pri sjezdech a miZe mit za nédsledek ztré-
tu stopy. Je nutné omezit rychlost na 40-50 lcm.h'1 dle podmi-
nek a vyverovet se skoki.
Je treba citlivE zachdzet se spojkou a oto&nou rukojetf, aby
pfi rozjezdu a aceleraci nedo3lo k nadmérnému odleh&eni pfed-
niho kola. Vyjezd do svahu je treba provést pokud moZno

s dostate&nym rozjezdem, aby se vyuZilo setrvalnosti, vias
zaifadit ni%di prevodovy stupeﬁ, opatrn& akcelerovat a nepomdhat
vyjezdu S4stednym vypinénim spojky - dodlo by k jejimu znilent.

V pripad& odlehlovéni predniho kola je tfeba pienési vdhu dopre-
du naklon&nim, pripadn® uskutednit vyjezd vstoje /ve stupalkéch/,
Brzd&ni je tPeba provést plynule s vyuZitim obou brzd. Pfedni
brzdu pouze pii primém sméru jizdy.

-zhor8ené povétrnostni podmdinky
Plati stejné zésady jako v piedchozim odstavci. Rychlost jizdy
je tieba prizplsobit podminkdm /max. 35 km.hfl/ a je nutné brat
v uvahu zvy3ené nebezped{ podklouznuti event. smyku.

3.3.2. 2 ; ti%eni n a celkovou hmotnost
-normddlni povétrnostni podminky
Plati stejné zdsady jeko v odstavei 3.3.1. Maximdlni rychlosti
nutno dodr¥et dle tabulky. Oproti jizdé "solo" je treba brét

v tUvghu zvy3ené nebezpeli v disledku odlehéeni predniho kols pri
rozjezdu, akceleraci a vyjezdu do stoupdni. Krdtké, prudké svahy
vyji2dét bez spolujezdce. Vyrazn&ji se projevujici dordZeni pred-
ni vidlice a zadniho pérovéni zplsobuje zhorS8eni riditelnosti a
miZe vést i ke ztrdt& stopy.

-zhor38ené6é pové&trnostni podminky
Plat{ stejné zésady jako v pifedchozim odetavei, nutno v3ak rychlost
Jjizdy sni¥it na max. 30 km.h-l a je nutné brdt v Uvahu zvySené

nebezpeli smyku.

3.4, Jizda v méstském provozu

V méstském provozu je tieba dbdt zvydené opatrnosti na
dl14zd&nych vozovkdch a dodrZfovat bezpefnou vzddlenost od piredcho-
ziho vozidla, nebol p¥i nutném intenzivnim brzdéni by mohlo do-
jit ke ztrété stopy.

Toto nebezpedf se vyraznd projevuje pri zatiZeni motocyklu
ha celkovou hmotnost a pii j{zd® za zhor3enych pov&trnostnich

podminek.
Bezpodminedn¥ je nutnc nepiekrafovat maximélni rychlosti

uvedené v tsbulce v adst. 3.1,




3¢5 Prdijiezd broden

Fii prijezdu brodem je bezpodmineén® nutné neprekralovat
max. rychlosti uvedené v tabulce v odst. 3.l., stanovené s ohle-
dem ne nepfiznivé adhezni vlastnosti dna a obou biehd a na zame-
zeni navlhnuti el. prisluSenstvi rozsti*iknutou vodou.

Pred brod&nim je ti*eba provést prizkum dna, obou biehd
/sklon, povrch/ a zjistit max. hloubku, které nesmi pFekrodit:
320 mm p#i celkové hmotnosti
350 mm pii pohotovoetni hmotnosti + jezdec

Po broddni /po kazdém myti motocyklu musi byt provedena
krdtkd jizda s &astym pfibrzdénim ob&me brzdemi, aby se vysudila
voda vnikléd do brzdovych bubnd a aby se obnovila Wlinnost brzd.
P¥i brodé&ni pri vySe uvedenych hloubkdch nevnikne sice voda do
elektrického zarizen{ a sdni, ale miZe vniknout do prostoru lo-
¥isek kola. V takovémto pPipad® je nutno po dojezdu provést
kontrolu ndpln& lofisek po demontéd%i prachovek /viz 5.5.4. a 8.6,/
Vyrobcem povolend brodivost bez této kontroly je 270 mm.

4.PREHLED OSETROVACICH PRACI

4,1, Novy strogj - vstupni prohlidka

/pokud nebyla provedena repasni prohlidka prodejni organizaci/
a/ Pokud byl motocykk doddn v lat&ni, nutno jej vybalit, dekon-
servovat a nesmontovat odd&lend dodané celky a dfly piisludenstvi.
b/ Vyjmout akumuldtor, zformovat jej, nabit a namontovat. Na
dodr¥eni postupu zformovdni a prvého nabiti zdvis{ dalsi Zivot-
nost akumuldtoru a sprdavné &innost celého el. zaPfizeni. Sprévny
postup viz kap. 7.8.

¢/ Zkontrolovet kompletnost celé vybavy motocyklu /néfadi a spe-
ciflni vystroj viz kep. 1.4. a 1.5./ a Uplnost privodni doku~
mentace. v

d/ Zkoniroluvat, zda &islo motoru a podvozku souhlasi s udaji,
uvedenymi v dokladech k motocyklu.

e/ Zkontrolovat povrechové provedeni motocyklu. V pripad& zJjidténd
zévad tyto ihned opravit na d¥et vinike /dopravce, sklad, vyrobce
a pod./. Drobné vady laku opravit.

+/ 7kontrolovat, zda vzduchovy filtr /mikrovloZka/ nebyl vyrobcem
opomenut namoniovat a %e téleso tlumile séni je dobfe spojeno

8 xarburdtorem,

g/ Zkontrolovat néplﬂ oleje v prevodovce vydroubovadnim uzavira-
ciho 3roubu kontrolniho otvoru. Nedosahuje-=li hladina oleje

v prevodovce ke znadce, nutno doplnit népln na predepsanou uroven.
h/ Zkontrolovat népln oleje ve vidlici - nejesou-li stopy po uni-
kéni /polity réfek, pneumatika a pod./, je népln v pofddku. Pri
zji3ténil zévady nutno odstranit jeji pFiéinu a poté vypustit
zbytek oleje a ddt plné mnoZstvi nové nédpln&. Nesm{ se pouze olej
doplnit bez ohledu na mnoZstvi, které ve vidlici zistalo.

i/ Odstranit transportni ucpdvky z hornich uzsviracich matic ra-
men vidlice, PPi jizd& s neodstran®nymi ucpdvkami dochdzi k ne?d-~
doucimu vzniku pPetlaku p¥i propérovéni, ke zhordeni jizdnich
vliastnosti a ke snifeni Zivctnosti té&snéni kluzékl. P¥i nedodrie-
ni vyjmuti ucpdvek nebudou rexlemace na teleni vidlic v disledku
podkozeného té&snéni uznény.

j/ Zkontrolovat sprdvnou funkci vSech poloh spinaci skFinky

a v3ech elektrickych spotfebidd. Z2jis3té&né zdAvady ihned odstira-
nit.

k/ Zkontrolovat tlak v pneumatikdch a upravit jej na predepsané
hodnoty - viz kap. 7.1l.

1/ Zkontrolovat napnuti sexunddrniho ret&zu - pripadn& jej dle
potieby seridit.

m/ Zkontrolovat dotafeni matic hifidele predniho & zadniho kola a
dotaZeni matice zadniho Pfet&zového kola /pPevodniku/. V piipadé¥,
%e piedni kolo bylo doddno oddélen&, nejprve dotdéhneme matici
hi*{dele, pak propérujeme vidlici & teprve potom dotdhneme staho-
vaci sroub koncovky kluzdku., Matici neopomenout zajistit zdvlal-
kou.

n/ Zkontrolovat serizeni brzd a dle potPfeby serfidit brzdovy spi-
nad - viz kap. 7.7.4.

o/ Naplnit nddr% predepsanym palivem.

p/ Stroj nastartovat a zkontrolovat, zda po zapnut{ v3ech spotre-
bi&d a pPi stiednich otédkdch /stroj na stojénku, tachometr uka-
zuje cca 40-45 km p¥i IV. prevodovém stupni/ se motor toéi pra-
videlnd a &ervend kontrolni svitiina je zhasnuta. To znamend, Ze
nabijeci souprava pracuje.

q/ Prezkoudet vypindni spojky a razeni pirevodovych stupnd. V pii-
pad® zjis3t&ni undSeni neb prokluzovéni spojky nutno zévddu ihned
odstranit novym se¥izenim jek ru¢niho tak i poloautomatického

vypindni - viz kap. T.4.
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r/ Po ohfdt{ motoru na provozni teplotu dotdhnout matice pri-
peviujicl kolena vyfukd k vélcdm. V pFipad® zjidtsn{ tniku spa-
lin i po dotaZeni matic, matice vy3roubovat, vyjmout kolena vy-
fukd a do vybréni ve védlcich na plvodni t&sndni vlo%it jedts
jedno a provést zp&tnou monté%. Zkontrolovat dotafeni vZech Srou-
bovych spoji - viz kap. 4.2.1.

8/ Zkontrolovat chod motoru, jeho hluk a pravidelnost chodu.

V pfipadé zjist&ni zdvady vAZn&j3iho charakteru nechat stroj
ihned opravit v zdruni opravn& neb jej vrdtit vyrobei.

t/ Zkontrolovat té&snost palivového i mazaciho systému a t&snost
polovin sk¥inf. V pPipad¥ zji¥téni zdvady vdindjsiho charakteru
nechat stroj ihned opravit v zéru&ni opravné nebo jej vrdtit
vyrobei,

u/ Motocykl po provedené vstupni kontrole ofistit a vyle3tit.

4.2. Zab&h motocyklu

4.,2,1., Kontrola po ujeti prvnich 500 km
- vym&na oleje v prevodovce
- kontrola dota%eni hiideld kol a pievodniku, 3roubd a
matic vidlice a blatnikd
- kontrola dotaZeni Sroubl urhyceni motoru
= v3echny 8rouby ptedniho udchytu dotdhnout momen-
tem 23 Nm /2,3 kpm/
= horn{ 3roub zadniho \chytu dotdhnout momentem
30 Nm /3 kpm/
-~ spodn{ 3roub zadniho dchytu dot4hnout momentem
50 Nm /Skpm/
- kontrola dotaZeni uloZeni zadni kyvné vidlice
- dotéhnout momentem 50 Nm /5 kpm/
- kontrola odtrhu zapalovéni a vyZi3téni kontaktd pFeru-
Sovacde
- kontrola pPedstihu zapalovéni
‘= yyjmutl sviZek a vy&isté&ni jejich elektrod
- kontrola sefizeni spojky
- kontrola napnuti{ retézu
- vym&na oleje v piedni vidlici
- kontrola dotaZeni hlavy iizeni
- kontrola dotafen{ hlav vdlcd
- dotéhnout momentem 20,25 Nm /2-2,5 kpm/
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4.2.,2, Kontrola po ujetf prvnich 3000 km /p#i 1.T0 &.1/

4.3,

4.4,

- pozdb&hové serizeni karbursétoru /podle ndvodu k obsl./

~ kontrola napnuti paprskd kol

~ kontrola napnuti sekunddrniho Fet&zu a stopy kol
/podle nédvodu k obsluze/

- vym&na oleje v pirevodovce

- kontrola predstihu a odtrhu

- doplnéni plastického maziva v krytu retdzu

- vy€i3téni a kontrola vzddlenosti elektrod zapalovacich
svitek

- kontrola dota%eni 3roubd uchyceni motoru

- kontrola dotaZeni uloZenfi zadni kyvné vidlice

- kontrola dotaZeni hlav vAalecl

- kontrola tlumide sdni

-kontrola seffzeni spojky

- kontrole dotaZeni Sroubd tlumide vyfukd

- kontrola dotaZeni hlavy Fizeni

~ vyména oleje v predni vidlici

Kontrolnd prohli{dka - provddi se

pPri zastdvkich

- zkontrolovat stav a t&snost skupin motocyklu /unikédni
paliva, oleji/

- zkontrolovat stav osvétlovaciho a signdlniho za¥izeni

~ kontrola nahu3téni pneumatik

Ka?dodenni o8 etiroviédndi - provddi se
denné po splnéni udkolu

- kontrola mnoZstvi paliva v nddrZi - doplnéni

- kontrola svétel

=~ kontrola elektrické houkadky

- kontrola funkce brzdovéno spinade

- kontrola funkce brzd

~ kontrola nahu3téni pneumatik

- kontrola t&dsnosti motoru, palivového systému, predni
vidlice, zadnich tlumidd ~ v pripad& net&snosti provést
kontrolu olejovych ndplni

~ po brodénf je nutné zkontrolovet zda olejové népln
pPevodovky neobsshuje vodu /emulze/
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- zkontrolovat stav hladiny elektrolytu a upevn®ni akumu-
létorové baterie

- kontrola napnuti ret&zu

- kontrola funkce spojky

- kontrola stavu néfadi

4,5 TO=1- Technické oSetPovdni & 1

- provédi se po ujet{ kaZdych 3000 km nebo lx ro¥né&

- kontrola mnoZstvi oleje v pfevodovce

- vy&isténi mikrovlozky tlumile sdni /jezdi-1i se v prasném
prost¥edi je nutné provéd&t Zestdji/

- promazéni &epd vahadel prerulovale

- promazéni plsti valky prerulovale

- kontrola dota%enf 3roubd uchyceni motoru, matic hitideld
kol, uloZeni zadn{ kyvné vidlice - utahovac{ momenty
kap. 4.2.1.

- vytidténl vlioZek vyfuku
- vyti3téni a promazdni bowdenl a ¥epd phlek predni brzdy,

spojky, noini brzdy, otoiné rukojeti, k11&8 brzd a Cepd

stojénku : .
kontrola a pripadné dopln&ni plastického maziva v krytu

fetdzu

kontrola dotaZeni ¥roubd tlumie vyfuku

kontrola mnoZfetvi paliva v nddrii

kontrola svitel

kontrola elektrické houkalky ‘
kontrola sefizeni brzdového spinale

kontrola sefizeni brzd a stavu oblofeni

- kontrola nshusténi pneumatik

kontrola t&snosti motoru, palivového systému, ?tedni

vidlice a zadnich tlumild, v pfipadé net&snosti provést

kontrolu olejovych néplni )
-gkontrolovat stav hlsdiny elektrolytu a upevn&ni akumulé

torové baterie
- kontrola napnuti reté&zu
- kontrola sefizent appjky
- kontrole stevu nédfadi

4.6,

TO~2- Technick? é o8et*ovénit &, 2
= provddl se po ujeti kazdyeh 12000 km nebo 1x za 2 roky
- vyména oleje v prevodovce

- vym&na oleje v piednf vidlieci

- vym&ne oleje v zadnich tlumid&ich

- vytistit a promazat loZiska kol = prevodniku

- vymé&na mikrovlofky tlumie s4dn{

- kontrola, pfipadn& vyména sekunddrniho fetdzu a vymé&na
plastického maziva

kontrola promazéni loZisek hlavy tizeni, serizeni
serfzeni odtrhu a predstihu zapalovéni

kontrola déiky kart4&d dynema

kontrola dyneme, regula®niho relé, kondenzdtoru
dekarbonizace hlavy védlce, hlavy pistl, vyfukovych kand-
18 a trubek vyfuku

kontrola opotfebenf picstnich kroufkd a pripadnd vyména
vym&na zepalovacich svi&ek

- sefizeni brzd a kontrola stavu brzdového obloYeni
- kontrola hloubky vzorkd pneumatik /p¥i ni%3f ne% 1 mm

pneu vym&nit/

- promazéni &epd vahadel prerudovale
- promazéni plsti vadky prerulovade
- kontrola dotaZeni 3roubd uchyceni motoru, matic h¥ideld

kol, ulo%eni zadni kyvné vidlice

- vy¢i3téni a promazdni bowdend a Cepl pacek piredni brzdy,

spojky, noinf brzdy, oto&né rukojeti, kli&4 brzd a Sept
stojdnku

- kontrola dotaZen{ Zroubd tlumidd vyfuku

kontrola mnofstvi paliva v nddrsi

kontrola svétel

kontrola elektrické houkalky

sefizeni brzdového spinade

kontrola stavu hiadiny elektrolytu a upevnéni akumulg-
toru

selfzeni spojky

kontrola stavu ndfad{

Pozndmka: Po kaZdém sejmuti /uvoln&ni/ pravého vika motoru je

nutno obnovit té&snici{ vrstvu tuku PM-NHZ ve styéné plose

B R
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4.7. Prdce po 3 letech proyvozyu
| /nebo po ujeti 30 000 km/, pokud nebyla provedena celkovd
' oprava motocyklu. Fo této dob& nebo po uvedeném poltu km 5. 3.Piehled uiivany’ch maziv
nutno TO-2 doplnit v tomto rozsahu: '
- vym&ne skumuldtoru ’
| x - kontrola stavu loZisek ojnic a primérniho PFetézu
- kontrola a pripedné vyména misek a kulilek v hlavé fizeni
x - vym&na hiidelovych t&snicich krouZkd u klikové hiidele
a v pfevodovce
x - kontrola opotfebeni viled a piipadny vybrus
- vyména vloZek tlumi&d vyfukd '
- vym&na zapelovacich vodidd a koncovek
‘ X - kontrola a pripadnd vym&na pouzder piedni vidlice
Poznémke: ukony ozna&ené "x* doporutujeme prov4d&t zkuSenymi
mechaniky vojskovych opraven nebo nechat provést celko-
vou opravu v nérodnim hospodéistvi

1/ K - kontrola a doplnéni
P - promazéni
V - vyména /vy&i3téni prip. vyplach/

)

2/ Velikost néplné& /litry neb kg/ je uvedena pro jedno mazact
misto & je to takové mnoZstvi maziva /provozni hmoty/,
které je po vypudténi /odstrandni/ nutno mazanému mistu
dodat, bez ohledu na zbytek, aby vyska nédpln& dosahovala
do predepsené urovné.

4.8, nnr 6 t k od o b € 8 dlouhodobé ulog =~
‘¥ en { motoecyklau

Krétkodobé a dlouhodobé uloZeni motocyklu se ve vojenském
provozu provadl podle zuvedenych predpisi a postupd CsiA pro
uklddéni automobilni technikye.

5. MAZANI
§5.1. Palivo

K pohonu motoru se pouZivé palivo tvoirené smési benzinu .
BASO a oleje OA-K6AD. V dob& zébZhu v poméru 25:1, po zéb&hu
30:1, Misto oleje OA-M6AD moZno poufit i oleje O0-M2T ve stejnych
smésnych pomérech.

5,2 Prehled uf{ivanyece a z i
Pot. &. Nézev FHE ] Jakostni specifikace
. ‘ 1 -4
1 OA-M6AD " @SN 65 6643
2 OA-PF80 TPD 23-119=72
3 ON-1 SN 65-6680
4 FM-NH2 FND 25-024-T3
5 T-G3 GsN 65 6912
1
| 1

A |
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| 5.4. Pokyny pro mazani

9eDele Prevodovd skipin
Olej poprvé ménime po ujeti 500 km, podruhé pri 1,TO-1. 1
Dal31l vym&ny provéddime pii TO-2, Vypusiny otvor je umistidn na
levé spodni &dsti motorové ski¥in& a uzavien Sroubem s té&snici
podloZkou /Viz obr. 13/. Umist&ni plniciho a kontrolniho otvoru
je zrejmé z obr. 14. Upozornujeme, %e k urychleni vypudt&ni
oleje je nutno, aby olej byl vypoudtén z ohPétého motoru /nej-
|; lépe po skonleni jizdy/ a aby pfi vypoudténi byla odejmuta Srou-
| bevéd zdtka plniciho otvoru.

Krom¥& kontrol mnoZstvi nédplné& provdd&nych pfi KO je nutno
| kontrolovat kvalitu oleje po ka¥dém brodéni. Pri zjidt&nil pri-
tomnosti vody nutnc olej pri nejbli¥3f p¥ileZitosti vymé&nit.

i 5.5.2. P*ednf vidlice /viz obr. 15/

J Po ujeti prvych 1000-1500 km /p¥i druhém neb tietim KO/
‘. vyménime olej v tlumi&ich piednf vidlice. PFi vym&n& postupu-
| jeme takto:
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Vy jmeme pfedni kolo, pod rameno vidlice poloZime nédobu na
zachyceni vypou3t&ného oleje a ze spodni Zdsti kluzéku vySrou-
bujeme Sroub (5), ktery pripevnuje koncovku tlumide ke dnu
| kluzdku. K usnadn¥ni dal3{ prdce pfipravime si pomocny &roub
I M6 x 80 (stiedni upevnovaci $roub pravého vika) a tento na3rou-
bujeme na misto pivodniho 3roubu (5).

‘Opekovenym posuvem Sroubu nahoru a dold zajistime vytefeni ole-
je z vidlice. Foté 3roub vydroubujeme a tutéZ prédci provedeme
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u druhého ramene. Z4vitové otvory po vyjmutém 3roubu ugavieme
pivodnimi Zrouby (5).

Vy3roubujeme matice (1) a do kaZdého ramene vidlice nalijeme
cca 100 cem Zistého benzinu. Kluzdky n&kolikrat’zatladime do
nosné trubky a poté benzin stejnym zplsobem vypustime, (pouZi-
jeme pomocny Sroub, jako pFi vypoudténi oleje). VnitPek vidlice
nechédme r4dné vyschnout a kluzédky uzavieme takto:

Do zdvitu v koncovee (13) op&t na3roubujeme pomocny 8roub. Foté
ponékud etlaifme kluzdk a zs souasného tahu otdéime pomocnym
roubem tak dlouho, a% zjistime, Z%e ustavovaci kolifek koncovky .
zapadl do vybrédni -vnitfni &4sti kluzéku. PFidriime kluzék v po- 15, Rez ramenem predni vidlice
ndkud zm4knuté poloze (aby nedo3lo k opétnému vysunutl kolidku
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2z vybrédni) a pomocny #roub vyd3roubujeme a nahradime jej plvod-
nim 3roubem, pod ktery vloZfme podloiku (17) a t&snZni (18).
Tésn&ni doporudujeme vZdy nehradit novym. TotéZ provedeme

u druhého ramene vidlice. Po provedeni vy3e uvedenych prac{ na-
1i jeme do kaZdého remene smés sloZenou z 0,1 1 tlumifového ole-
je ON-1 a z 0,04 1 oleje OA-M6AD, Matice /1/ s neporuSenym gu-
movym t¥sn&nim #4dné dotédhneme,

5¢5¢3. Z2adni pédroviédni

Zadni tlumi& mé velkou tlumic{ U¥innost a je usporadén tak,
aby nebylo nutno doplnovat tlumi&ovy olej. Vym&nu ndpln& prove-
deme a? pri prvém TO-2, P¥ipadné opravy, vymyti a vym&nu oleje
doporutujeme ddt provést odborné diln&. V pripad& pot¥eby, hlav-
né u starsich strojd je moZ¥no zvy8it tvrdost pruZiny piemisté-
nim pojistek umistinych pod pruZinou do horn{ dréZky. Popis de-
montdZe a montdZe viz 8.21.

5.5.4. Kolea
Lo%iska pitredniho & zadniho kola

promafeme pii TO-2 po piedchozi demonté¥i t&snicich prachovek.
Pracovni postup viz 8.6. V pFi{pad® zjist&ni vniknuti neéistot
neb znehodnoceni plvodni tukové ndpln& vodou a pod. provedeme
ddkladné vy&isténi loZiskového prostoru a loZisek /pripadné

i vyménu loZisek/.

Lo%isko zadniho Ffeté&zového kola
mafeme p*i TO-2 po predchozi demontd?i. Pracovni postup viz 8.5.

Pozndmk a : PPed zahdjenim vySe uvedenych praci doporu-
Zujeme si obstarat néhradni misky t&snicich prachévek a nové pra-
chovky, nebot misky se pfi demontd%i ve v&t3in& pripadd podkodi.

Kl1&e brzd promazdvéme p¥i TO-1 n&kolika kapka-
mi oleje. V pfipadé, Ze zjistime, Ze se brzdové pdlky lehce ne-
vraceji{ do pivodni polohy, je nutné vyjmout brzdovéd vika /viz 8.1
a 8.2/, odmontovat brzdové pdky, vysunout brzdové klide, vydistit
otvory pro kli%e a kli&e, v3e lehce namazat tukem- a2 znovu na-

montovat.

9965, Hlava #izeni

Lo%iska hlavy Fizeni promaieme pii TO-2 po piedchozim
o¢idténi misek a kulifek. K provedeni t&chto prac{ musime pre~-
dem vysunout sloupek fizeni vidlice z hlavy rdmu., DemontéZ a
monté% popsédna v odst. 8,19,

5.5.6. Spojkaea a primdrni pirevod

Spojka a primérni pievod jsou zcela zskryty levym motoro-
vyn vikem & jsou mazény olejem prevodovky. Nevyfedujf{ samostat-
ného mazéni. Dvojity primérn{ PFet¥z mé vysokou Zivotnost a dopo~
rudujeme jej vym&nit p¥i druhém TO-2,

Poloautomatické vypindni spojky /viz obr. 24/ promazivéme
po odejmuti pravého motorového vika. Nejprve o&istime celé
podoautometické vypindni od nefistot a poté lehce potieme tu-
kem vatku a vypinaci pd¢ku s n3kolika kapkami oleje promdzneme
tepy vypinade. Kuli&ku pod sefizovacim Sroubem potieme tukem
tim zpdsobem, Ze po vyS3roubovéni serizovaciho 3roubu vlioZime do
vzniklého otvoru menSi mnoZstvi tuku a tento do prostoru kuli&ky
zatlatime op&tnym nadroubovénim seiizovaciho Sroubu. Po proma-
zéni provedeme seifizeni{ poloautomatického vypinédni dle 7.4.

5:5.7T. S ekunddrni Ffetdzs

Uvolnime stahovaci pédsky piednich ¥4sti pruZnyecr spojek
chrénie rat&zu a po jejich staZeni z plechového krytu sekun-
dérnitho ret&zového kolefka se presvédiime, zda jsou fFetdz a
pruZné spojky dostateln® mazény. V pf{pad® potfeby doplnime ma-
zaci tuk., Je-li uUbytek maziva zplisoben prasknutim pruZnych spo-
jek neb jejich net&snosti, nutno provést demontd? krytd i prui-
nych spojek a sejmout fet&z, v3e dokonale o&istit, vadné dily vy-
m&nit a d4t novou néplﬁ.
Demontd% i montd% krytu fet&zu viz 8.3.
Pokud p#i TO-1 nezjistime Z4dné zdvady ménime ndpln maziva po
ofisténi vSech dild pFi TO-2.

558, 8 epy ps&¥&ek pred, brzdy
8 _8po jky
Tato mista promaZeme nZkolika kapkami oleje p¥i TO-1.
V pfiped® zji3tén{ znedistdni uloZeni koncovek lanek v pé&kéch,

provedeme pfed promazénim vyjmuti koncovek z pdek iriditek a
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o8idténi kluznych ploch, Koncovku lanke pfed. brzdy vyjmeme

z pAtky F{ditek po piedchozim vysroubovéni sefizovaci matice
pfedni brzdy na brzdovém viku. Po vyjmut{ vélelku lanka predni
brzdy odpojime i koncovku lanka brzdového spinale. Koncoﬁku
lenke spojky vyJjmeme z pé&ky po sejmuti pravého vika a po uvol-
néni lanka ze zdchytu vypinaci pdiky spojky. Lanko z -upevnova-
cfho védletku zcela nevytahujeme, nebol by mohlo dojit k roztde-
peni jeho konce a tim ke stiZeni zp&tné montéZe, Po olist¥ni

a promazéni Zepu pd¥ky provedeme sepfzeni rudniho vypinéni

spojky.

5.5.9. Bowdeny
Dokonelé promazéni vnit¥kd bowdenovych hadic je pomdrng

nesnadnou sélefitostf. Pro bdiné oBetieni posta’i p¥i TO-1 naka-
pat olejniZkou n&kolik kapek oleje podél lanka do bowdenové
hedice po piedchozim odpo jeni koncovek od ovlédacich pééek
-viz 5.5.8. ObZas, a to zvl4st& pfi provozu za prevéding de3dti-

vého polasi, nebo pied zimnim ulofenim stroje, doporufujeme to-

to promazéni provést ddklednd, tj. kapat olej podle lanka do
bowdenové hadice za soulasného pohybovéni lankem tak dlouho, aZ
zatne vytékat ze spodni &dsti bowdenu. Promazdni bowdenu spojky
si mdZeme ulendit tim, Ze po odpojeni{ konce lanka ze zéchytného
véledku bowden v&etnd lanka odmontujeme, opatrnd vyrovndme konec
lanka a toto z bowdenové hadice vytdhneme. Poté promaZeme lanko
i hadici, provedeme zp&tnou montéZ upevnini a seiizeni vypindni.
Lanko a bowdenovou hadici gadn{ brzdy promafeme nejlépe té% po
jeho odpojeni a odejmuti do brzdovych pék. Obdobn¥ postupujeme
i pri promazéni bowdend brzdového spinate. Tuto prédci doporu-
gujeme provddét soulasnd s promazévénim ail1d poloautomatického

vypinént spojky - viz 9.5.6.

5.5,000 Flynové rukoljje t
Otodnd rukojet mé tFeci souddsti zhotoveny z plastickych

hmot, které nevyZaduji provozniho mazéni. Doporudujeme viak
provést pri T0-2 demontdf rukojeti, dokonalé vy&isténi kluznych
ploch a pfed zp&tnou monté%{ kluzné plochy lehce pot¥{t tukem.
Demonté% i montd% viz 8.13. i
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5.5.11. Prerusdovadte zapalovéni
Po odejmuti pravého vika motoru promaZeme p¥i TO-1 né&koli-

ka kapkami oleje Cepy preruSovale. Ffed promazénim doporudujeme
sejmout vahadla z .&epl a kluzné plochy &epu a vnit¥ku pouzder
vahadel dobie o¥istit, Plstény stiraé vadky nasytime tukem,
Primazdvdme opatrnd, aby se piebytedné mazadlo nedostalo mezi
doteky prerudovade.

\

5.5.12, Cepy estojédnkd
Cepy hlavniho a pohotovostniho stojénku maZeme n&kolika

kapkami oleje pii TO-l. V pfipad®, Ze zjistime korozni napadeni

Zepl, doporulujeme tyto pred promazénim vymontovat a odistit., P#i
této prdci soulasn® potPeme clejem vratné pruZiny stojénkd.

.9.13. 2 &eadndi kyvnd vidlice
Pouzdre zadni kywné vidlice jsou samomezného provedeni. B&-

hem provozu nevyZaduji Z4dné udrZby. Vzhledem ke ztiZenym provoz-

nim podminkém t&chto strojd /moZnost vniknuti vody pfi brod¥ni,

netistot p¥i jizd® terénem a pod.’/ je nutné pri TO-2 provést de-

monts% kyvné vidlice po jejim predchozim vyjmuti z rdmu /viz 8,22./,

dokonalé olisténi v3ech kluznych &4sti a pfipadnou vym&nu podko=-
zenych tégnicich prvkd, pfipadn® i metaloplastickych pouzder.
Pred op&tnou montd%{ vdechny dily rpotfeme tukem.

6. €ISTENI STROJE

Jednoduché linie motocyklu JAWA umoZnuje snadné &isténi.
Znedistdné &ésti v zésadd omyvéme vodou, piipadn& autoSamponem,
Zne¥ist&ny motor myjeme Avvou, tetrachlorem nebo petrole jem,
P¥i pouZiti hotlavych mycich prostiedkd k &isténi kovovych /ne-
lakovanych/ dild stroje /petrolej, nafta a pod./ je nutno dbét
zvy3ené opatrnosti. Pii myt{ stroje dbdme, aby vode nevnikla do
karburdtoru a brzd. Chromované a lakované &4sti osudime a vy-
ledtime flanelem. Lakované &4sti stroje miZeme ledtit pastou na
laky. Vodu ze %eber vilce odstranime nejlépe nastertovénim moto-
ru, po jeho# zahiéti se voda vypafi. Za mrazu nevyjiZdime nikdy
bezprostfedn® po umyti stroje, ale nechéme jej tak dlouho stét
v teplém prost¥edi, af dostatedn® vyschnou bowdeny.
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Po vyjeti nejdfive vyzkoud3ime funkei brzd.

Zvlhlé brzdové bubny vysuSime krétkou jizdou s pribrzdé-
nym strojem. Fii myti stroje je zakézéno pouZivat tlakovou Vo~
du, protoe pri jejim pouZiti se dostdvd voda do plovékové ko-
mory karbursdtoru, kterou by bylo tfeba po ka%dém myti vysudit.
Poznédmka: Benzin, petrolej i olej narudujf{ materisl pneumatik,
rukojets riditek, stupalek, nékolenice, sedla, plédtd svétlome-

| tu, pristrojového panelu, zadni lampy a pod. Chrante proto tyto
¢ésti pred stykem s t&mito kapalinami!

| 7. POKYNY PRO SERIZOVANI A UDRZBU

7. 1. PNEUMATIKY

Trvanlivost pla3t® pneumatiky zévisi na tlaku vzduchu ve
vzdudnici s ohledem na zatiZfeni jemu? je pneumatika vystavena.
Jizda na podhudténych pneumatikdch zplsobuje preldméni kordovgch
vléken v boci{ch plést&, pfehudténim se zkresluje sprévné funkce
pérovdni a kolo je nichylndjsi{ ke smyku.

1 16, Demontdz pneumatiky
|

Sprédvny tlak v pFredni pneumatice
mé byt 1,25.10°. Pav szadni 1,5.10° 5

Fri jizd& se 8spolujezdecem nutno

! zadni{ pneumatiku pPrihustit na
2,1 o 105 Pa., PPi jizd& 8 vyuZitim plného zatiZeni stroje nutno
ji prihustit na 2,7 . 105 Pa, Doporuéujeme kontrolovat tlak tla-
komé&rem, Pneumatikém 3kod{ olej, benzin a prudké slunce. Oblas
prohlédneme pneumatiky a odstranime piedm&ty zaseknuté do vzor-

| ku plésté& /ostré kaménky, sklo & pod/. MNet&snost ventilku zjisti-
me po -od3roubovéni &epilky a navlihdenim ventilku., Tvofi-li
8e vzduchovd bublina, vzduch uniké ventilkem, V tom p¥ipadé do-
téhneme kuZelku ventilku /k tomu slouZf &epi®ka ventilku opatie-
né vytezem/. Kdy% toto opetfeni nestadi, vyZroubujeme kuZelku
ventilku a nahradime ji novou.
Upozornujeme, %e pfed jfzdou je nutné kontrolovat, zda jsou obd
Cepilky ventilkd dotaZeny, aby pii porude ventilku pii jizd& ne-
do8lo k nédhlému uniknuti vzduchu. Po3kozenou vzduSnici opravime,
Za tim vdelem s e jmeme pléadi 2z ré&fku
takto: vyéroﬁbujeme kuZelku ventilu, vypustime z.ytek

W 17, DemontdZ pneumatiky




vzduchu & uvolnime pneumatiku na celém obvodu rdfku. Matidku
upevnujic{ ventilek k réfku seSroubujeme a ventilek zatlaf{me

do réfku. Kolo poloZime tak, aby se nedostals nelistota do lo-
7isek @ okraj plédstd vm{ st & protilehlém v é n -
tilku vtlalime do prohlubeniny réfku. Pomoci montdZnich pdk
pPevlékneme okraj plds3t& v mist& ventilku pfes okraj rdfku.

Pritom je nutno dbdt, aby nebyla neopatrnosti priskfipnuta a pod-
kozena vzdulnice.

Kdy% byl plé3i po celém obvodu presunut pres okraj réfku, vyjme- q
me vzdudnici. Po nasroubovéni kufelky do ventilku a nahudt&ni T

vzdudnice zjistime, nejlépe ponofenim do vody, ve kterém misté :

je vzdu3nice po3kozena. Misto ozna¥ime /tieba tuikou/, vzdudnici

otreme a opravime. Opravy provéddime zdsadn& navalrenim zéplaty,

pouhé lepeni za studena vzhledem ke vznikajicim provoznim teplo- 18. Rez rdafkem - montaz plaste
tém nepovaZujeme za dosti bezpeé&né. P145t dobfe prohlédneme a
h¥eb, ktery popf. v pldsti zistel, odetranime. Opravu provede
nejlépe vulkeniza&ni dilna, Rovné%f men31{ podkozeni plasts

0 osrtry kémen nebo rozbité sklo dilna dobie opravi.

TS

Zp&tné montiédi pneumatiky s8se pro-

véddid takto: '

Vzdudnici ¥4stedn® nehustime, vlioZime do 'pladté, ktery jednim

okrajem zlstal v réfku, provlékneme ventilek otvorem v riafku

a zajistime matiZkou /nedotehovat/.

Pak presunete okraj plésté nejprve v nisté& proti
ventilku pfea okréj réfku dovnit¥, pridriime Jjej

v prohloubeném mist® réfku a montéini pédkou piesouvéme p14st

postupnd po obou strandch, aZ dojdeme k ventilku. Tuto préci-

provddime opatrné&, abychom nepodkodili vzdudnici pFiskiipnutim l
mezi okraj plé3té a réfek, aby nelistota /pisek/ nevnikla do

pl4st&, Dédle piekontrolﬁjeme, zda plé3t sprdvné sedf v réfku ’
/obr. 18/, to znamend, zda nehdzi. K této kontrole ném slouZi

st¥edici kruhovy vystupek-'na bocich pldSt#, ktery musi byt na

celém obvodu stejn& vzddlen od rdfku. Pokud je na novém plaiti

vyzna&en vyrobcem Zerveny bod, jedné se o nejlehé{ misto pl4a3t&,

které nutno montovat do mista ventilku.

Pneumatike se na réfek montuje tak, Ze 3ipka uréujici smér oté-

Zen{ /té% terveny bod uréujici polohu ventilku/ musi byt na

strand protilehlé brzdovému bubnu. 19, Sefizeni piednf dvoukliGové brzdy




31{pové uspoPdddni vzorku musi byt ve sm&ru otdleni kol p¥ri Jizdg,

7.2. Brzdy
Brzdy motocyklu vyZaduji jen ob%asné serizeni, kdyZ je obloZe-

ni Celistl ponékud opotifebeno, cof se projevi del¥im krokem
brzdovych pdk. Klide brzd jsou opatfeny ukazately sjetl obloZe-
ni Zelisti. V pfipadZ dosaZeni krajni polohy nutno obloZeni pro
bezpelnost jizdy vyménit. /Viz obr. 20/.

Sef{zeni piredni dvoukliCové

brzdy /obr. 19/.

a) Nejprve uvolnime dostatedn& matici M6 /1/ spojovaciho téhila,

b) Kiidlovou matici{ /2/ seffdime sprdvny krok, ktery kontroluje-
me péckou brzdy ne Fiditkéch.

¢) Matici /1/ spojovaciho tdéhla piitdhneme tsk dalece, a¥ uciti-
me pi*i otdéeni kola zachytdvéni Selisti. Poté povolime mati-
ci o 1-1,5 otdélky zpdt.

Zadni brzdu serizujeme pouze kiFidlovou matici,

Upozornéni
Sprdvné serizeni predni dvoukliZové brzdy je velice dileZité,
jinak hrozf nebezpedi spéleni obloZeni jedné z brzdovych &delisti.

7.3. Sekundédrni Petdz

Pro funkeci a Zivotnost fet&zu je rozhodujici, jek je provadéna

Jjeho udriba a gerizeni. Hlavnim poZadavkem je, aby v kaZdé polo-

ze kyvné vidlice m&l Ffet¥z potiebnou vili, tzn., Ze v Z4dné po-

loze kyvné vidlice nesmi dojit k jeho udplnému napnuti., Sefizové-
ni vile fet&zu je nutno provéd&t takto:

a) Stroj postavime na stojan, povolime matici hifdele zadnfho
kola /na levé stran¥ stroje/ a ddle matici pouzdra Fetdzové-
ho kola /na pravé strand stroje/. Foté povolime pojistnou
matici M6 napindkd Fet®zu na obou strandch zadni kyvné vidlice.

b) Vliestni napinédni Fet®zu provddime postupnym utshovénim 3rou-
b3 obou nepinékd o stejnou hodnotu /napi. o 1/2 otddky/
obr. &, 21.

¢) Retéz m& byt napnut tak, aby pfi nadzdviZeni prstem horniho
gumového krytu /nohavice/ m&l volny prihyb alespon o 3 cm.
Tento prihyb zaruduje, %Ze pfi propruZeni kyvné vidlice

20,

Ukazatel sjeti

oblozeni zadniho kola




zatiZeného stroje nedojde k uUplnému napnuti Fet&zu, které by

zkracovalo jeho %ivotnost, pfipadn& zplsobilo po3kozeni loZiska

PetEzového kola v prevodové skiini.

d) Ddle je nutno 4dbat, aby zadni kolo p¥i sefizovéni Feté&zu bylo
v podélné rovind vozidla, tj., aby ob& kola byla v zékrytu.

K méteni roviny kol pouZijte vhodn& upravenou lat /viz obr.22/.
Nesprdvnd rovina kol /tj. zadni kolo nesleduje stopu pifedni-
ho kola/ nepifiznivé ovlivnuje jizdnf vlastnosti motocyklu.

e) Po nastaveni vile fetlzu a vyroviéni kol do jedné roviny do-
téhneme nejprve ob¥ pojistné matice napindéku Petézu, matici
pouzdra Fetdzového kola a matici hitffdele. Po dotaZeni matic
se presvdddte, Ze nedodlo k op¥tnému nepnuti a Ze ret¥z mé
predepsany vykyv. Poté sei{dime zadni brzdu.

|
120

22, Méreni roviny kol

8 - Serizovac{ Sroub

23, Serizovani spojky

10 - Vypinac{ packa

9 - Vacka samoé&inného vypinini
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7.4. Spo jka
Z2jistime-1i pfi jizd&, Ze spojka prokluzuje, odstranime viétdinou

zédvadu tim zpleobem, Ze sefizovacim 3roubem /8/ samodinného

vypinéni spojky v otvoru pravého vike pootodime o 1/6 nebo 2/6

doleva. Doporutujeme seridit ob&ss presn&ji ruéni i samo ¢inné

vypindni takto:

a) Sejmeme pravé viko motoru /pro usnadn¥ni stlalime ped4l

no¥ni brzdy/.

Sefizovaci 8roub bowdenu spojky /na bowdenu pod hlavou rému/

trochu za3roubujeme /zkrdtime bowden/, &im? uvolnime rudni

pé&ku spojky.

¢) O¥istime benzinem nebo petrolejem nelistoty vadky /9/ samo-
¢inného vypinédni a z vypinaci pédky /10/.

d) Prsty levé ruky uchopime vypinaci pé¥ku /10/ a pohybujeme
8 ni smérem k vadéce a zpét.

e) Zjistime-1i vili, oté&ime sefizovacim Sroubem samodinného
vypinén{ /8/ doprava tak dlouho, a¥ zjistime, %e mezera mezi
vypinaci pa&kou /10/ a vadkou /9/ je asi 0,1 a% 0,3 mm
/péEku lze bez ndsili nepatrnd odchylit od valky/.

f) Setizovacim 3roubem bowdenu spojky sefidime ruénf{ vypindni
tak, aby pdcka spojky na Pidi{tkdch m&la pred zébdrem maly
chod na prézdno /esi 2 mm/.

g) Velku samo&inného vypindni /9/ a vypinaci pd&ku /10/ potfe-
me lehce tukem.

b

~—r

24, Schéma samod&inného vypinani spojky

25,

Rez karburatorem



| 7.5. KARBURATOR

Kerburdtor je ze zévodu seffzen pro zaji?d&ni nového motoru
a proto je nutno po ujeti 3000 km p¥i 1. 10-1 provést jeho nové
sef{zenf podle ddle uvedené tabulky. SeFizeni provéddime tak, Ze
po vyjmuti éoupétka‘a po odpojeni lanka plynu piestavime pojistku
jehly Soupdtks do pFisludmého zéfezu. Regulaini 3roub volnobZhu
nastavime tak, %e 3roubek zadroubujeme zcela do t&lesa karburdtoru
a pak jej povolime o pfisludnou hodnotu. Nejdﬁleiiiéjéi souldsti
karburédtoru, které ovlivnuji sloieni smé&si dodédvané do motoru jsou:

e)hlavni tryska /6/ - ovliivnuje sloZeni smési pii
! vét3im otevieni Zoupdtka. Je pristupnd po sejmuti karburétoru
[ a vy3roubovéni dolniho uzaviraciho Sroubu /1/. Je=1i ucpéna
' nelistotou, motor nenasko&{, popfipadé jde natodit, ale zha-

| sind a netdhne. »
‘ b) jehla =WoRn 4t ka karburdtoru /2/ 26, Vyjmutf vloZky / mikrofiltru /
|

JjeJi poinna ovlivnuje sloZen{ sm¥si pFi stfednim otevieni Sou-
pétka. Je umist¥na v Soupdtku, zasshuje svym kuZelem do ko-
| minku karburdtoru a pri zdvihéni 3oupédtka otevird postupné vét-
' 81 prichod palive do difuzéru. V Soupétku je jehla svisle
! prestavitelnd umisténim pojistky do z4fezl. Je-1i v jehle po-
‘ jistka v dolnich zéPezech, je smés bohatdi, je-1i ve vy&sich
zétezech, je sm&s chuddi.
c)tryska volnob&hu /3/
a polohe regulanfiho Sroubu volnobZhu /4/ ovlivnujil slc¥eni
emdsi pFfi volnobdhu motoru a pri malém otevieni Soupédtka.
Regulatni 3roubek volnob&hu reguluje prifez vzduchového ka~
nélku, jimZ se pFivddi pomocny vzduch pri volném b&hu motoru.
P¥i utshovéni 3roubku je sm&s bohatdf, pFi povolovéni je sm&s
chuds{.
) plynové BSoupdtko - Jjeovldddno pomoci
lanke plynovou rukojeti a otevira ¢i zavird pristup smési
do motoru.
Na karburdtoru se nesmf provadét jekékoli dpravy, vyjme jeho
vy¢ist&ni vyprénim v benzinu a seiizeni podle tabulky. Odchylky
od zdkladnfiho seffzeni je moZno provédét s ohledem na stav mo-
tocyklu a jeho pouZivéni v raznych klimatickych podminkédch
i s ohledem na pouéivané pelive pouze podle pokynd odborné
prode jny. Volnob&h motoru /prscuje na nizké otdcky pFi plng

27. Rez tlumicem sdnf
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uzavrené rukojeti plynu/ sefidime pomoci dorazového Zroubu /57,
kterym nastavime sprévnou polohu Soupdtka. Pred sefizenrim uvol-
nime bowden zadroubovénim serizovaciho 3roubu /1/ na vidku Sou-
pétkové komory. Nadm&rnou vili bowdenu plynu pak vymezime seri-
zovacim Sroutkem na vi¢ku Soupdtkové komory /vili bowdenu pone-
chéme asi 1,5 a 2 mm/, Po seffzeni zajistovaci matici dotéhneme.
Karburdtor se nejlépe vyd&isti, rozloZime-li jej na jednotlivé
dily a tyto omyjeme v &istém benzinu., VeS8keré po3kozené a opotie-
bované dily nashradime novymi., Prichody ustrojf volnob&hu vy&isti-
me profouknutim. K &isté&ni trysky nepouiivdme drdt ani jiné tvr-
dé predméty, protofe snadno miZeme podkodit jemny otvor /zm&nit
jeho pritok/ a tim provozni hodnoty.

Serizeni karburétoru

{ Typ Karbu- Hlavni Volno- Poloha  Otodeni
| (ol rétor tryska bé&Zné Jehly regulad,
| tryska volnob&hu
634~5-16 2926 pro 1i5 55 III.z4%., 1/2 ot,
| . 350 cem  SBDb zéb&h shora povolen
I po 115 55 11.z4F. 0’5_1’5 ot. 28, Umisteni brzdového spinace
zéb&hu shora povolen

7.6, Cistié vzduchu /mikrofiltr/
Je uloZen v tlumili séni na pravé strané motocyklu a lze

| jeJ vyJjmout takto:
; Sejmeme sedlo a pravy bod&ni kryt. Od3roubujeme dva Srouby
bo&niho vika tlumide, které jsou nad sebou., Viko sejmeme a vyj-
meme vlo¥ku mikrofiltru. Cist¥ni mikrofiltru provédime pri TO-1
a to bud vyklepdnim nebo lépe vyfoukénim ne&istoty na n¥m zachy-
' cené, Pokud nefistotu vyfoukdme stlafenym vzduchem, nutno foukat
ze strfedu vloZky. Mikrofiltr se nesmi prét ani navlh&ovat olejem
a pod., !!! Pri TO=-2 /podle provoznich podminek/ nutno mikrofiltr
vym&nit. Jezdi-1li se v pradném prostredi, doporulujeme Eistit
mikrofiltr a vnitiek t&lesa tlumile Castéji neZ je uvedeno,
Dile?ité upozorndni: Zanedeny mikrofiltir zplsobuje zvySenou
spotfebu, detonace a podstatnou ztrdtu vykonu.

||
I 29, Serizovanf brzdovdého spinace
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7.7. ELEKTRICKE ZARIZENI

( zapojeni viz obr. 5)
TeTele Elektrickd instalace

Vodide obZas pPekontrolujeme a v pripad& po3kozeni izolace
vadny udsek vym&nime., PPi kontrole se zem&¥ime predevd3im na doko-
nalost konektorového spojeni. V piipadé zjisdténi, %Ze konektory lze
snadno z protikusd vysunout, doporudujeme je opatrn& stisknout
kledt¥mi, eby byly vylouleny t. zv. studené spoje /maji za nésle-
dek zvyseni piechodovych odport/. Upozornujeme, %e jednotlivé vo-
dide z vodidového svazku ne jsou doddvény e v pripad¥ poruchy nut-
no vadny vodi& odpojit a nehradit novym, voln& vedenym a upevné-
nym podél svazku., V pripadd poruchy vice vodidd nutno vym&nit ce~
1y svazek.
7.7.2. Zapalovacdi sviEky

Zapalovaci svilky obias olistime, karbon opatrng sedkrdbne-~
me, pepripad® serfdime kontakty na vzddlenost 0,6 - 0,7 mm opa-
trnym pirihnutim kontektu na télese svidky. Pri TO-2 vymé&nime
svitky za nové.

Upozorﬁujeme, %e bdhem zajizdéni a v zimnim obdobi moZno
k zamezeni pripadného zaolejovéni kontaktd sviek pouZivat svil-
ky s ni%3i tepelnou hodnotou, t, j. svidky PAL 14-7TR, v letnim
obdoti, pPi pPevdiném vyuzivén{ max. vykonu, svidky PAL 14-9R.

7.73. Po jistka

Vedkeré elektrické zarizeni motocyklu je proti zkratu neb
pFipadnému pretifeni chrén&no pojistkou 154, umisténou v pouzdie
v podsedlové schrénce. Ve stejném pouzdfe Jje umistdna i nshradni

pojistka.

7.7.4o Br zdovy spinat

NevyZaduje Z4dné uddriby s vy jimkou ob&asného promazéni
lanovodd. Viz. 5.5.9. V piipadé potfeby nastavujeme délku lanka
premist&nim serizovact z4vladky zédchytu do jiné polohy.
Viz obr. 29. Pro setizen{ jsou urteny 4 otvory na vidli&ce kon-
covky lanka bowdenu a 2 otvory na pé&ce hiidele zadni brzdy.
Vhodnou kombinaci téchto otvord sef{dime vali bowdend a tim

sprédvnou &innost spinage. V pripad® poruchy nutno spinad vyménit,

vietnd ovlddacich lanovodd & lanky. /Vym&na viz 8.30./.

30,
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31. Serfzeni predstihu
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7.7.5. S vé&tlomet

Setfzen{ spravného dopadu sv&tla na vozovku provAdime
pohybem svétlometu nahoru nebo dold., Pred tim v3ek povolime
matici upevﬁujici svitlomet k drZéku, ¢im% soulasné uvolnime
xulovy kloub. Tlumené sv&tlo mé svitit na vzddlenost cca 25 m
pbi zatiZeni stroje jezdcem i pfi plném zatiZeni. Z tohoto du-
vodu je nutné provést serizeni svitel pired jizdou s plnym zati-

Yenim, neboi jinak by dochézelo k oslnovdni Fidi&d protijedoucich

vozidel.

T.7.64 Serizend predetihau

Tato préce je bez specidlnich méiicich pomlcek pom&rn& ob-
ti¥n& proveditelnd a proto doporutujeme ji nechat provést v od-
borné opravnd. S men3i pfesnosti 8i tuto préci miZeme té% provést
sami pii dodrifeni déle uvedeného névodu.
Predev3im je nutné zkontrolovati dotaZeni upevnovacich Zroubd
statoru dynama. P¥i vlestnim sefizovéni plati, %Ze pfedstih pra-
vého vélce sefizujeme nejdfive a to hornim prerudovadem a pfed-
stih levého vélce spodnim pferudovalem.

a) Vyiroubujeme svi&ky a do otvoru pro pravou svi&ku nadroubuje-
me milimetrové m&¥idlo, pokud toto méme k dispozici. V pPi-
ped&, %e toto m&Fidloe neméme, miZeme si pomoci tim, Ze do ot-
voru vsuneme vhodnou tyZku /pozor, aby tytéka nezapadla do
vélce, kdyZ pist je v dolni dvrati/. Otdcenim klikového mecha-
nismu, které provédime kl1{i&em 10 za hlavu 3roubu upevnujici-
ho rotor dynama, nalezneme horni vdvrat. Ryskou si na tytku
oznalime tuto polohu. Tydku vyjmeme & nad ryskou si v prede-
psané vzdélenosti /viz bod ¢/ ozna&ime druhou rysku.

b) PFi poloze pistu v horni uvrati pfekontrqlujeme, zda jsou
kontakty &isté, pop¥ipadé zarovnéme Jjejich dosedaci plodky
jemnym pilniZkem tek, aby potom pii sepnuti dosedly celou
plochou, V této poloze m&Fime vzdilenosti hezi doteky pferu-
$ovede m&rkou /viz obr. 30/, dodévanou v néradi. Slab31 plidek
mérky /0,3 mm/ prochézi mezi doteky suvné, 8ilné j31{ plisek
/0,4 mm/ nesmi projit. Vv pripadé, %e vzddlenost neodpovidé,
sefidime ji po povoleni pevného xontaktu. Po seiffzeni Sroubek

op&t utdhneme.
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¢) Op&t pfekontrolujeme, zda-1i pist je stdle v horni dvrati
s natéfenim klikového mechanismu vlevo /zpét/ snifime polohu
pistu o pfedepsanou hodnotu predstihu, tj. 2,7 - 3,2 mm.

d) V této poloze kontrolujeme opét vzdilenosti mezi doteky pfe-
rudovaie. Maximdlni vile miZ%e byt 0,05 mm. M&Fime ocelovou
planfetou, nebo cigaretovym papirkem, ktery musi mezi doteky
suvnd projit.

e) Je-1i vile mezi doteky men3i nebo v&t3{, povolime oba 3rouby
upevnujici desku preruSovate ke statoru a natdlenim desky do-
prave /vile se zmen31/ nebo doleva /vile se zv&t31i/ seridime
vzddélenost dotekd na 0,05 mm, Fo seffzen{ Srouby op&t utdhneme.

f) Pri sefizovéni predstihu druhého /levéno/ vélce je postup
shodny, pouze 8 tim rozdilem, %e pri pripedném sefizovéni
piedstihu neotdfime ji% zékladni deskou, Jjaito tomu bylo u pra-
vého védlce, ale pouze destickou spodniho<pferu50vaée.

g) Po dotaZeni Sroubd upevﬁujicich destic¢ky prerudovadd provedeme
zévére&nou op&tovnou kontrolu, nebot dotafenim mohlo dojit
ke zm#n& pivodndé stanovenych hodnot.

FPoznédmka:

Sefizenf pledstihu miZeme téZ provédét opainym zpisobem. PFi
horn{ uvrati pistu, kdy jsou kontakty otevirené /na predepsanou
vzddlenost 0,3-0,47, vloZime mezi né& cigaretovy papirek. Oté-
time klikovym hiidelem doleva aZ se kontakty uzaviou. Nyni opa-
trnE pootélime klikovym hiidelem doprave tak dlouho, aZ cigare-
tovy pepirek jde suvné z kontektu vytéhnout., V okamZiku, kdy se
zatina ji kontekty pFerudovale otevirat, /vile 0,05 mm/, oznali-
me si ne ty&ce tuto polohu. Fotom otécime pomalu ddle klikovym
htfdelem doprava, a% dosdéhne pist hornf uvrat&. Tuto polohu si
op¥t na ty&ce oznalime. Rozdil mezi ob&ma ognatenymi misty na
ty&ce se méd rovnat pfedepaenému piedstihu. Je-li predstih v&t3i
nebo mensi, postupujeme pFi geFizeni podle odstavce “e".
Zddreznujeme, %e jak pri prvém, tak i druhém postupu nastaven{
predstihu je nutno nejprve sefizovat prayv y vélec.

Upozornujeme, %e pFi sprivné nastaveném piredstihu mile k jeho
sadnd pfi provozu dojit pouze Vv dieledku zmény vzddlenosti od-
trhu pierulovate a postelf proto obZasnd kontrola této vzddle-
noeti markou. Nové nasteveni je nutné pouze Vv pripadé vymény
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vahadel neb pevnych kontesktd & v pfiped®, Ze dynamo bylo uvol=-
néno nebo odejmuto.

7.7.7Te Dy namo

Po ujetf prvnich 500-1000 km zkontrolujeme, popiipadé seff-
dime odtrh a predstih /viz odstavec 7.7.6./. F¥i T0-2 zkontrolu-
jeme opotfebeni karté&i. Jsou-li niZ8{ neZ 8 mm, vym&nime je.
Vyjmut{ pruZinového uzévéru kartdée provédime opatirn&, abychom
neulomili bakelitovy vystupek drzdku., Nepohybuji-li se kartéle
volné ve vedeni, jsou zne¥idtdny. Vyjmeme je a &istime benzinem.
Treci plochy kartd®d nikdy nepilujeme a pii zp&tné montdZi dbéme,
abychom je nasadili do pdvodni polohy. Komutdtor olistime hadii-
kem namo&enym v benzinu, V&t3{ opravy dynama d4véme provést v od-
borné dilnég&,

T.84 Akumulétor

Obsluha akumulédtoru je v podstaté jednoduchd, av3ak pro je-
ho sprévnou funkei a Zivotnost velmi ddleZité. Proto je nutno
bezpodmine&n¥d dodr¥et tato zdkladni pravidla:

1. X plnéni ekumuldtoru se nesmi pou¥ivat b&Znd t. zv. "tech-
nickd kyselina sirové", nybri vyhredn® kyselina chemicky
tisté /poptipedd jif doddveny elektrolyt pro olovéné akumulé-
tory,/ fed&né destilovenou /dem;nerel1sovanou/ vodou na mé&rnou
hustotu 1,26 g/cm3 /v tropech na 1,23 g/cm /. Nedodrieni toho~
to poZadavku zpdsobuje nadm&rnou tvorbu plynd, vyvienf ele-
ktrolytu a podstatné ikracuje Zivotnost akumulédtoru.

2. Akumulgtor neméd byt napilnén
vyy8e ne? k prvni pfrepdZce nad
desgkeami /viz obr. 33/, V pPipad® vy85{ neZ ple-

depsené néplnd elektrolytu se pii Fédn& gzapojeném odplynovacim
zaff{zenf hladina elektrolytu v &léncich sice upravi automa-
tiecky tim, Ze pfebytedny elektrolyt unikne pii funkei akumuléd-
toru vlivem tlaku vypard a plynu do odpedové trubilky a déle
mimo vozidlo, ale presto hrogzi pfipadné poSkozeni chromovanych
4113 odpadnim elektrolytem. Dbejte, aby odpadové trubifka neby-
la po#kozena nebo ucpdna a jeji konec byl umistZn tak, aby vy-
pary elektrolytu neposkozovaly souldati stroje. Vadné odpadové
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zarizeni{ zplsobuje pFi unikéni per elektrolytu znideni té Césti
vozidla, se kterou se elektrolyt dostane do styku.

Uvedend noveého akumuldtoru 4o
innosti:

1. Vy3roubujeme zdtky a sejmeme z akumuldtoru odplynovaci zarize~
ni. V3echny t¥i &¥lénky zaplnime chemicky &istou kyselinou sirovou
/nikoliv technickou/, ¥ed&nou destilovanou vodou na hustotu
1,26 g/cm3/ v tropech na 1,23 g/cm3, pouze do vysky pr#ni ple-
péZky nad deskami - nikdy vy3e /viz obr. 33/.

2, Akumulétor ponechédme 3 a¥ 5 hodin v klidu, doplnime znovu hla-
dinu kyseliny pPfesn& na uvedenou vy3i dle bodu 1.

3. Akumulétor pPFipojime na stejnosmérny zdroj proudu o napdti asi
8V /kladny pol akumulétoru na kladny pSl zdroje/.

4. Akumuldtor nabijime proudem 0,8 A po dobu asi 50 hodin, aZ
nep&ti akumuldtoru /pfi zapnutém nebijecim zdroji/ doséhne 7,9 -
8,1 V /t. j. 2,63 - 2,7 V na jeden Zlének/ a po dobu 2 hodin
dal3iho nabfjeni se jiZ nem&ni, Hustotu kyseliny po skonéeni na-~
b jeni upravime pfiddnim destilované vody na hodnotu 1,26 g/cm3
a na cprévnou vy3i hladiny.

5. Na akumuldtor pfipevnime odplynovaci zarizeni, #4dné dotdhneme
zétky, olistime jej do sucha a na pPislu¥né stran& odplynovaciho

gabfzeni odstranime zaslepoveci zdtku, Akumulétor zamontujeme do
stroje a zapojime zaporny 261 na kostru stroje. Na odplynovaci

trubi&ku, ze které byla odstranéna zaslepovaci zd&tka, navlékneme
odpadovou trubidku. Zkontrolujeme, je-1li druhd odplynovaci trubiée
ka P4dn& uzaviena zaslepovaci zétkou.

6. Akumuldtor nesmi zdstat naplnény a nenabity déle neZ 10 hodin,
proto%e u nensbitého a naplnéného akumuldtoru se desky chemicky
ni¢i..

r

69

34, Vyjmuti tlumice vyfuku

35, Hez tlumidem vyfuku
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7. Mérné hustota kyseliny v pln& nabitém skumuldtoru musi mit
hodnotu 1,26 g/cm3. Hustota kyseliny a mrazuvzdornost se m&ni
podle stavu nabiti takto:

Stav nabiti Hustota g/cmJ Bod zamrznuti
FIng nabity o « « o o o 1,26 - 50° ¢
Vybity 2 1/4 o« « o o o o 1,24 - 40° ¢
Vybity 2 1/2 « o o o o s 1,21 -30%¢
Vybity z 3/4 « « o+ + o+ o 1,18 -20%¢
Vybit§ Uplnd o « « o o o 1,14 B o e

Funkce & %ivotnost akumulétoru z4visi plnd na dodrZovéni uve-
denych zékladnich pravidel.

03etroviéni akumu ldtoru

1. Akumuldtor a jeho svorky udriujeme &isté a suché, P¥ipojovaci
Sroubky a oka vodi¥d natfeme lehce tukem pro ochranu pfed
koroznim u&inkem kyseliny.

2, Vy%ku hladiny elektrolytu kontrolujeme pii ZO a je-li tfeba,
doplnime destilovanou demineralisovanou vodou na predepsanou
vy3i - ne vy3e /viz obr./.

3. Pro kontrolu estavu nabit{ akumulétoru je rozhodujici napéti
ka¥déno &lénku a hustota elektrolytu.

4. Akumulétor vytazeny z provozu /napf. v zim&/ je nutno jednou
za 2 m&sice dobijet na plny stav, proto¥e se samovolng vybi-
ji a vybity se chemicky nici.

Pri zapojovéni na motoeykl mus{ byt akumuldtor pripojen viZdy

zApornym p6lem na kostru strolje.

Spatné pfipojeni by mélo za nésledek podkozeni regula&niho relé,

popripadé& dynema.

7.9. Dekarbonizace

Vysroubujeme 3roub M5 arsici vlorku tlumide v plédti vyfuku
/obr. 34/, Pripravek, ktery si zhotovime podle vyobrazenl z oce-
lového drétu o @ 5-6 mm, vloZime do otvoru prochédzejiciho st¥e-
dem vlofky, zachytime jim néktery z otvord ve vloZce a vloZku
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vytéhneme, popripadé vyklepneme, Zskarbonovanou vloZku vydistime
nejlépe vypdlenim autogenem nebo vloZenim do otevieného plamene.
Spéleniny oklepneme, pf{padn& vloZku je3t& ofistime driténym kar-
t4&em. Doporudujeme jeSt& pifed namontovénim &isté vloZky do plés-
t& stroj postavit na 3ikmou plochu tak, aby konce vyfukovych
tlumi&d smé&fovaly dold a stroj nastartovat. P¥i zvy3enych otddkdch
motoru se odstrani zbyvajici usazeniny v plésti vyfuku, Po ujeti
5000-12000 km, nejpozd&ji v3ek pfi TO=-2 provést dekarbonizaci hlav
vdled a pistd /popis demontédZe: kap. 8.7, 8.8, 8.9/, Pri zjistdnt
poklesu vykonu nutno dekarbonizaci provést ihned. Usazené zbytky
spdlené em&si /karbon/ p¥i pP{l1id silné vrstvé sniZuji vykon mo-
toru. Usazeny karbon na pistu, hlav® vdlce a ve vyfukovych kané-
lech odstranime opstrnym odS3krabdénim, Dbédme hlavné&, abychom 3kra-
bdkem nepodkodili vnit¥fni sténu védlce. Soulasnd odstranime kar-
bon z dréZek pistnich krouZkd /nejlépe starym rozlomenym krouZkem/.
Pii odSkraebdvéni karbonu z pistd dbdme, aby karbon nepadal do
prostoru kliky a proto otvor utésnime &istou ldtkou. Pied op&-
tovnym nasazenim pistnich krouZkd se piesvédéime o jejich sprdvné
vili v zdmeich /ulofenim do vélcd/, kterd nemd presahovat 0,8 mm,
Je-li tato vlle v&t31, nahradime je novymi krouZky.

Pfi op&tovné montéZi je t¥eba dé4t krouZky do stejnych dréZek,

kde byly pred sejmutim a dodrfet jejich plvodni polohu. /Spodni
t¥snic{ leskld plocha musi byt namontovdna smérem dold/. Po od-
Skrabdni karbonu pfed monté%fi souldsti omyjeme v &istém benzinu.
Té¢sn&ni pod hlavami vdlcd a pod vdlci doporudujeme vym&nit za
nové,

8. DEMONTAZE A MONTAZE
BEZ SPECIALNIHO ZARIZENI

Nepopsané demonté¥e a montéd%fe vyZaduje nejenom specidlniho ser-
visniho zafizeni, sle té% znadnych opravéiskych zkuSenosti a pro-
to Vém doporudijeme obracet se se sloZit&j3imi opravemi na smluv-
ni opravny.
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36, Demontdz piredniho kola

Demontd# predni casti retezoveho krytu

8.1, Vy jmutdl ptredniho kola

0dpojime $roud lenka brzdy u p4&ky brzdového klile.
Odsroubujeme matici h¥idele kola a se jmeme pérovou podloZku.
Povolime stshovaci &roub ne pravé koncovce kluzdku, hiidel vy-
suneme 8 kolo vyjmeme.

F¥i monté%i dbéme, aby hi¥idel byl naprosto &isty, slab&
natreny tukem. Po zasunutl hiidele do kola na3roubujeme metici,
pevné ji dotéhneme a zajistime zévladkou. Propérujeme n&koli-
krét predni vidlici a pak teprve stéhneme 3roubem pravou kon-
covku klugéku - obr. 36. /Podle nédvodu 7.2. gebridime brzdu/.
Soutasnd zkontrolujeme, zda se blatnik neopiré o pl43t prufin
vidlice. V piipad®, Ze ano, nutno vyjmout kolo a povolit v3echny
matice droubd drifcich vzpéry blatniku. Pak zasuneme do kiuzé-
k8 hiidel kola, ktery ustavi kluzéky do roviny. Blatnik ustavi-
me tek, aby m3l potiebnou stranovou vili a matice dotédhneme.

8.2. Vy imutf{ zadniho ko la

Vy3roubu jeme kiidlovou matici lanka zadni brzdy, od3roubu-~
jeme matici hiidele, sejmeme pérovou podloZku a vyjmeme hiidel
na pravou etranu. Na levé stran® vyjmeme zdchyt reakce brzdy,
rozpérku e vysuneme kolo 2 undde&e. Po nachylenf motocyklu na
pravou stranu kolo i s brzdovym vikem 8 elistmi vyjmeme. PFi
zp&tné montéZi postupujeme podobnym zplisobem. /Pozor - hiidel
musi byt neprosto &isty, slabd natteny tukem/. Déle neopomenme
nasaedit pérovou podloZku a matici hifdele ¥ddn& dotéhneme. FPire-
kontrolujeme brzdu a kolo /kolo se musi volnd otdZet/.

8.3, Demontd? sekun dréniho Teté&zu,
krytu Pet&zu a p¥fevodniku

a/ Vymontujeme zadnl kolo & pravy krjt notoru. Oddroubujeme drZdk
vypinédni spojky a ponechéme jej viset na spojkovém lanku.
Vy&roubujeme 3rouby prednich stahovacich objimek gumovych kry-
td /nohavic/ a vyjmeme predni &&st Fet&zového krytu u ry-
chlostni skfing& /viz obr. 37/.
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Vymé&na sekundarniho retézu

5

b/ Unésedem zadniho FetZhového kola otd¢ime tak dlouho, aZ se
v prostoru sekunddrniho Fet&zového kolelke objevi spojovaci
%lének Fetdzu, ktery rozpojime.

¢/ Kligem 32 mm od3roubujeme matici zadnfiho fet&zového kola
a cely zadni kryt vietnd gumovych nohavic a Fet&zu vyjmeme
z ulo%eni.

d/ Odiroubujeme 3rouby’zadnich stehovacich objimek a gumové no-
hevice stéhneme z dvoudilného krytu. Po od3roubovéni dvou ma-
tic M 5 rozpojime ob& poloviny krytu a Fet&zové kolo s Fetizem
vyjmeme. Ret¥z a kryty o&istime /obr. &. 37 a 38/..

8.4 Montd?¥ esekundérniho Feté&zu

a) Do vn&js1 Zésti zadniho krytu vloZime Fet®zové kolo a na néj
naviékneme retéz, priloZime vnit¥ni &dst krytu a poté ob& po-
loviny spojime Srouby M 5.

b) Siln¥j3im drétem na konci zehnutiym protéhneme Fetész obéma gu-
movymi nohavicemi, jejichZ konce navlékneme na uloZeni dvou-
dilného zadntho krytu ¥et&zu a zajistime objimkami,

¢) Horni konec ret&zu se spojovacim &lénkem naviékneme na se-
kunddrnf koledko u rychlostni sk¥in¥. Na remeno kyvné vidlice
nasadime napindk Fetézu a zéroven nasuneme néboj Fet&zového
kola, na ktery na3droubujeme matici 32 mm,

Uvolnime napinék Petézu tak, aby ret&z m&l v&tdi prihyb a dal
se snadno spojit v dolni &dsti u sekunddrnfho kolelka.

POZOR'!

Pojistka Pet&zového &lénku musi vidy smiPovat vyrezem proti smé-

ru pohybu fretézu.

d) Pred uzavienim krytu sekunddrniho kolelka cely Fetéz #é4dné&
proma¥eme tukem, a pruZné spojky naplnime tukem /cca 0,07 kg
do 1 spojky/. Po uzavieni krytu navlékneme oba konce gumovych
nohavic, které zejistime obji{mkemi. Namontujeme dr#ék vypi-
néni spojky. Poté se presv&déime o sprévném ge¥izeni vypinéni
spojky /viz sefizeni spojky/.

¢) Nemontujeme zadni kolo a sefidime napnuti fetézu kap. "Napiné-
ni Fet&zu", serfdime zadni brzdu, pripedn¥ i brzdovy spinal.
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Vymé&n a, vyjmuti{ a nesazeni sekun -
dd4rniho feté&zu, bez demontid?iZe ce -
louzavreného krytu

Déle uvéddénym postupem provddime vymEnu neb vyjmuti Fetdzu za pled-
pokladu, Ze médme k dispozici novy nebo vyrazeny ndhradni Petéz
stejné délky.

a) Povolime metici zadnfho h¥idele a matici p¥evodniku zsdniho
kola, Uvolnime napinéky fetézu a zadni kolo posuneme co nejvi-
ce dopiedu.

b) Odiroubujeme 3roub zadni horni objimky gumového krytu a tuto
sejmeme., Stdhneme horni gumovy kryt /nohavici/ z ulo%eni u zed-
niho krytu.

¢/ Ot4¢ime zadnim kolem tak dlouho, a% se na retézu /v prostoru
stédhnutého gumového krytu/ objevi jeho spojovaci &lének. Aby
po rozpojeni spojovaciho &lénku nezapadl levy konec Pet&zu do
plechového krytu, zajistime jej predem tim, Ze mezi vdlefky Fe~
t&zu pobliZe spojovaciho &lénku provlékneme slaby 3roubovédk ne-
bo tydku., Po stladeni gumového krytu zajiatime také pravy konec
fet&zu /obr. 39/,

4/ Spojovaci ¥lének rozpojime a pfipojime jim konec néhradniho vo-
diciho Pret&zu nebo konec nového fetdzu k levé strané pivodniho
Fetézu,.

e/ Vyjmeme zaji3t&ni levého konce pivodniho feté&ziu, nadzvedneme
zadni kolo a stejnom&rnym tahem za pravy jeho konec navlékneme
/opatrng, ébychom nepodkodili lakované nebo chromované dily/
novy Pfetdz na ob& Petézova kola.

Pred opétnym rozpojenim spojovaciho &lénku zajistime obe konce

navléknutého Petdzu zpdsobem "c" a pivodni Fet&z odpojime a vyjme-

me. V pfipad¥, %e jsme uvedenym zpisobem provedli vymé&nu za novy

Pet¥z,zajistime tento novym spojovacim &lénkem & pokrafujeme

v préci podle bodu "f". V piipad¥, %e jsme Fetéz vyjmuli pouze za

tdelem ofetreni, o3etfime jej znédmym zpisobem, op&t zam&nime za

vodie{ YetZz a spojime spojovacim &lénkem.

POZOR! - pojistka spojovaciho &lénku musi sm&rovat vyFezem
proti sm3ru pohybu Pet&zu!
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40, Rez pfednim kolem
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Rez zadnim koleni

f) Konec horniho gumového krytu navlékneme do uloZfeni a stéhneme
objimkou. Ret&z napneme zplisobem uvedenym v &4sti "napindni
Fetézu”.

g) Seridime zadni brzdu a popripadé té% "brzdovy" spinal.

8.5, Vymé&npna kulidkovéha J1o07iska
feté&zoveéhdoa kola

Po vyjmuti zadniho kola vy3roubujeme klflem 32 mm matici
fetdzového kola, které i s krytem vyjmeme z ramene kyvné vidlice.
Odpojime objimky na zadnich koncich gumovych nohavic a po od3rou-
povéni dvou Sroubd M 5 rozpojime obé poloviny krytu a Pet&zové
kolo vyjmeme bez rozpojovéni Fet&zu, Vylisujeme nebo opatrné
vyklepneme rozp&rné pouzdro a z pravé strany retézového kola
vyjmeme rozp&rnou vloZku, prachovku a pojistku loZiska. LoZisko
vyrazime trubkou se strany unédele. Nové loZisko nalisujeme
trubkou p¥ibliZn& o prim&ru vn&j8iho krouZku loZiska. Nikdy ne-
naré¥ime loZisko na vnit¥ni krouZek, do3lo by k po3kozeni lo-
3iska. LoZisko pred uzavienim prachovkami promaZeme tukem
PM-NH2,

8,6, Vyméé&na kulicé&kovyeh 1loZisek
p¥fedniho a zadniho kola

Vyjmeme viko brzdového bubnu s &elistmi a z obou stiran
néboje kols opatrn& odstranime prachovky. Po sejmutf pravého
krytu bubnu /u p¥edniho kola/ vyjmeme pojistku loZiska a z pro-
tilehlé strany zarazime pomocnou trubkou druhé loZisko tak da-
leko, a% loZisko které bylo odjidténo vypadne. Vyjmeme rozpé&rnou
trubku a lisovanou podlofku loZiska., Zbylé loZisko vyrazime po-
mocnou trubkou zp&t na druhou stranu néboje. '

Pri zp&tné montd%i postupujeme ndsledovné!

Nejdrive vloZime lisovanou podloZku do té strany nédboje kde je
lozisko zajisténé pojistkou a to tak, aby jeji vypoukld strana
sm&fovala do néboje. Pomocnou trubkou zalisujeme nové loZisko
/tlakem na vn&jsi krouZek loZiska/ a% dosedne na podloZku a za-
jistime jej pojistkou. 2 druhé strany bubnu vloZime rozpé&rnou
trubku, kterd musi zapadnout do stifedu lisované podloZky a nali-
sujeme druhé loZisko. V loZiskdéch a &dste&n& i v ndboji musi byt
tuk MM-NH2.
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8.7 Demontd?Z hlav vdlect

Pred vlasini demonté%{ hlav vélcd je nutno provést tyto dkony:
Sejmem sedlo, odmontujeme nédr¥ /viz 8.16/, odpojime zapalova-
ci vodite s koncovkami od sviek a vyfukovd kolena z véled a
odklopime je tak, aby nepfekd¥ela. VySroubujeme matice upevnu-
jici hlavy vélct a hlavy postupn& sejmeme. Startovaci pékou poo-
todime pist do dolni uvratd a opatrné sejmeme vdlce. PPitom dbs-
me, aby nelistota kolem vdlce nevnikla do prostoru motoru a tdsnd-
ni pod védlcem /které je spole¥né pro oba vilce/ se nepodkodilo.
Otvory do klikové skPin& prikryjeme. Tuto demontd% provddime za
y¢elem dekarbonizace, nebo vym&ny pistnich krou¥kd eventud’né
vymény té&snéni.

8,8, VyimBna pilstnich kroukd /obr.42/

Ddle2 it é upozornéni!!

U tohoto typu neni pistni éep uloZen v bronzovém pouzdie, nybr:
v jehlovém vdledkovém loZisku. Z t&chto divodd nedoporudujeme
pisty demontovat bez specidlniho néiadi. EZhem demontdZe by to-
ti% mohlo dojit k vypadnuti ndkterych védlelkd do motoru a mohlo
by dojit k t&Zkému poSkozeni motoru a k havédrii., Doporudujeme
proto demontdZ pistu ponechat autorizované opravné.

Pistni kroukky vyménujeme, je-li jejich vdle v zémecich vELEL -
ne? 0,8 mm, Vili zjist{me vloZime-li sejmuty krou¥ek do horni
tdsti vdlce /asi 20 mm hluboko/ a zm&Fime vzd4lenost koncd
krouzkd. V piripadd vymdny krouZkid vlo¥ime postupnd nové krouZky
do v4lel a zjistime jejich vili v zédmcich, kterd mé byt 0,2-0,3 mm.
Opatrn&, abychom nepoSkodili dréZky pistd, odstranime z nich
karbon, nejlépe dlomkem pistniho krouZku do ostra zabrouSeného.
V pPipadé&, Ze krouZky nevymZnujeme, dbéme na to, aby byly namon-
tovdny do pdvodnich dréfek a v pivodni poloze. '

8.9. Montdz vAalct

P¥i zp&tné mont4%i vdlcd dbdme naprosté &istoty jednotlivych
di1d. Zkontrolujeme stav t&sn&ni pod vélci a opatrn& vlioZime
kroufky do drdZek pistl. Olejem potFeme strany a povrch krouZkd
a vnit¥ek vdlcl. Zdmky krouZkd nastavime na sprévnou polohu a

8 velkou opatrnosti /nejlépe s pomocnikem, ktery bude sledovat
polohu zémkd kroufkd/ nemontujeme postupn® oba vélce. Pohybem



pistd vytladime prebytelny olej do dolni uvratd a &istym hadrem
otfeme. Zkontrolujeme staré té&snéni hlavy vélct, v pripadé vymény
pFilepime nové t¥sn&ni mazacim tukem na dosedaci plochu hlavy,

aby pifi montdZi nevypadla. Ob& hlavy postupn namontujeme tek, aby
jejich dosedaci plochy sprévn& zapadly na vdlce. Nejdfive dotahu-
Jeme lehce a postupn® vdechny t#i matice hlavy vélce a koneZné do-
taZeni provéddime momentovym kli¥em nejprve u prednf{ a zadni ma-
tice a nakonec u bo&ni matice na hodnotu 25-30 Nm /2,5 - 3 kpm/,

8,10, Vy i ﬁ ut{ karburdtorau

a) Odpojime pFivod paliva u néddrie.

b) Od3roubujeme matici sm&Sovaci komory a vyJjmeme Zoupdtko plynu
s bowdenem a jehlou,

c¢) U karburdtoru odpojime gumovou spojku spojujici karbursdtor
8 t&lesem tlumide edni.

d) KliZem 13 seSroubujeme matice upevnujici p¥irubu a karburétor
vysuneme sm&rem dozadu.

e) MontaZ provédime podobnym zplsobem. Dbdme, aby t&sn&ni pod
karburdtorem nebyla poSkozena, v pripad& po3kozeni je vym&ni-
me, nebot na té&snosti sénf zdlezf pravidelny chod motoru. P¥i
nasouvédni 3oupdtka si montdZ zjednodusime tim zpisobem, Ze
Jjehlu Soupédtka si ustiedime prstem vloZenym do otvoru difuzéru,.

Upozornéni!

Matice drifcf karburdtor k motorové skiini nedotshujeme pi{lis
velkou silou, jinak miZe dojit k deformsci piiruby karburétoru,
pfipadn® k prasknuti bakelitové mezivloZky. Pred monté%{ karburé-
toru a mezivloZky doporudujeme zkontrolovat roviny plochy pfiru-
by a mezivloZky a tyto v pPipad® nerovnosti lehce zarovnat. (Za-
brousit na jemném brusném papiru poloZeném na skle spod.).

8,11, Vym&na lamel spojky

Vym&nu lemel provédime po vypudtdni pfevodového oleje a sejmuti
levého vika motoru, popiipad® na stroji opatrné& poloZeném na pra-
vy bok. P¥i vymén& neni nutno vypustit olej z pievodovky, nutno

v3ak predem vyjmout akumulétor. Ke stlaleni jednotlivych pruZin

8 podloZkou pouZijeme otevieny kl{& 10 mm a kolilky, podloZky
i pruZiny vyjmeme., Jsou-1li obloZeni lamel opotfebovand, nutno
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lamely vym&nit. Nové lemely nutno pied monté%i pot¥it olejem.
Po vymén& lamel nutno vidy seridit spojku /viz T.4./. %

8.12. Vimé&€na ryhlomé&rau

K usnadn&ni piistupnosti doporudujeme piedem vy3roubovat
1 upevnovaci matici plsé3t® svitlometu a svitlomet spustit na
pfedni blatnik. Ze spodni &dsti rychlom&ru vysuneme patici
osv&tlovaci Zdrovky vietn& vodile a odpojime néhon rychlom&ru
odSroubovénim presuvné ryhované matice. Klidem 22 od3roubujeme
matici upevnujfci rychlomér ke dnu p¥istrojového panelu. Rychlo-
mér vyjmeme smérem nshoru. Chceme-li sejmout té% p¥istrojovy pa-
nel, vysuneme je3t& ze spodni ¥4sti panelu objimky se Zdrovkami
kontrolnich svétel,

8,13, Demontd? otoé&né rukogjeti
plynu »

Z t&lesa otolné rukojeti odiroubujeme ryhovanou objimku
a vysuneme brzdfcf krou¥ek. Poté rukojel &4ste&n& povysuneme
na Fiditku a koncovku lanka nového bowdenu zasuneme otvorem
v télese rukojeti tak, aby koncovke lanka dobre zapadla do vy-
bréni a dréZky pro vedeni lanke pied dorezovym nélitkem v té&le-
se rukojeti. Rukojel zasuneme do pivodni polohy, odzkoulime
dinnost rukojeti, vloZime brzdici krouZek do drdZek v té&lese,
pfitédhneme objimku tek, aby rukojef se otdZela tak jak si pfejeme.
V{pfipadé vymény celé rukojeti postupujeme obdobn&, Vlastni t&-
léso rukojeti sejmeme po uvolndni t#{ upevnovacich 3roubd, ktery-
mi je zajiéiovéna zékladnf{ poloha rukojeti na Fid{tku,

8.14, Vy imuttg z §mkau z hlavy rédmu
a s edla

V ptipad® nutnosti vym&ny zdmku lze tento z uloZeni vysu-
nout po predchozim odejmuti zajistovaci dr&téné pojistky. Zémek
mus{ byt v odemiené poloze., /Obr. &. 44/.

8,15, Vy jmutif{ akumulidtoru

Po sejmuti sedla, odpojenf pojistky a ukostfovaeciho vodilZe
akumuldtoru odpojime odvzdudnovaci trubidku. Poté akumulétor

vy jmeme,




8.16. 0Ode imuti ndéddrie na palivo

Uzavieme palivovy kohout a odpojime hadi&ku. Po sejmuti
sedla &4stedn& vydroubujeme nédstrikovym klifem 10 oba Srouby M6
zadnich silentblokt néddrZe., Kle3témi vytdéhneme za hlavu Sroubu
silentbloky z uloZeni. Zahnutym siln&j3im drdtem vysuneme pru-
¥inu predniho uchyceni nédrie. )

P*i monté%i palivové nddrie dbdme na to, aby jeji zadni &4st,
xterd je ulofena na silentblokdch, byla pfesnd ve stiedu rému.

Aby nedod8lo k po&kozeni 8 ilent -
blokd8, nedotahujeme pri1l1i8 Jjegjiceh
l stahovaci/ 3roubdby.
/

8.17. Vy imutif t&lesa tlumid&e s8énid

Po demonté¥i sedla a palivové nédrie sejmeme t¥#snfci kryt
2z um&lé hmoty zabgaﬂujici vnikéni nedistoty do prostoru pod
sedlem a odejmeme plastikovou spojku mezi kerburdtorem a télesem
tlumide séni.
Trubkovym kl{Zem /10/ vySroubujeme 3roub pripevnujici t&leso
tlumi&e k rému a naklopenim smErem dopiedu opatrnd vyjmeme té&-
leso tlumide z rému,
Pri zp&tné montéZi neopomeﬁme nasadit gumovou spojku na hrdlo
karburdtoru a zasunout t&snici kryt pod sedlem. )

44, Demontdaz sedla a vyjmuti zdmku

8.18, Sejmutd pravého @8 levého vi-

k a motoru

Pravé viko sejmeme, potfebujeme-li seridit vypinédni spojky
nebo zapalovéni. Vysroubujeme dva Srouby dr%ici viko & viko opa-
trné sejmeme. Pred zp&tnou monté%{ vika odistime dosedaci plochy,
upevnovaci $rouby rovnom¥rné utahujeme, aby piedni &4st vika

¥4dné dosedla,
Po sejmuti se presvédéime, zda nedo3lo k po3kozeni té&snici tuko-

vé vrstvy naneSené na dosedaci plode. Vrstvu doplnit neb obnovit

mazivem MM-NH2.
Levé viko snimgme pied demontéZi spojky nebo primérniho Fetézu,
pri vym&n& prufiny startovaciho segmentu a p¥i vym&né& néhonu ry-

chlom&ru u motoru.

45, Demontd? ramenc vidlice specidlnim klicdem
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}i+i demontéZi postupujeme takto:

1. V pPipad&, %e provéddime pouze kontrolu spojky a olej nebude-
me m&nit, postadf provést sejmuti vika pii pblozeném stroji
na pravou strenu pii piedem vyjmutém akumuldtoru.

2. Uvolnime a pretodime levou stupadku.

3., Radfci pédku pootodime do startovaci polohy, vySroubujeme
stahovaci 3roub M 7 a pdku z drédZkovaného h¥idele sejmene.

4, Vy3roubujeme 5 3roubd vika.

5. Viko sejmeme /pozor na t&sndni vika/.

P¥i zpdtné montd%i levého vika neopomeneme piekontrolovat, zda
vod{ci pouzdra jsou na skifni motoru, &istotu dosedaci plochy

vika a sk¥in& a zda-li je papirové t&sndni nepodkozené, §rodby
P4dnd ki¥f%em dotédhneme, aby neunikal olej.

Upozorn¥ni: Pod hlavemi 2 zadnich 3roubl,/které jsou nad sebou/
jsou t&snici podloZky. V piipadd podkozeni t&chto podloZek neb
pri jejich ztr4t& hrozi unikéni oleje z prevodovky.

8,19, Demontéd? hlavy *{zent

Nejprve musime odmontovat dr2ék pristroji a spinaci skiinky,
abychom ziskali pFistup k upevnovacim dilim Fizeni. Vymontujeme
predni kolo. Vypé&enim tenkymi Sroubovéky vyjmeme kryt z um2lé
hmoty na sloupku Fizeni. kKligem 32 mm od3roubujeme opatrnZ horni
zAtky remene vidlice. 0djistime zajisdtovaci podlozku vrchni ma-
tice sloupku tizeni & matici trubkovym kliZem 41 mm od3roubujeme.
Odpojime ukostiovaci vodile, které jsou pfipevnény na 3roubu
nosniku #idftek. Demontujeme nosnik svétlometu od dolniho nosniku
vidlice. Poklepem na spodn{ &4st horniho nosniku tento uvolnime
z kuleld vidlice a véetnd Pfdftek, vodild a bowdend jej poloZime
opatrné na né&dr# chréndnou kusem létky. Pripadné predem nédri
odmontujeme. Odpojime nédhon tachometru u tachometru. Specidlnim
trubkovym kliZem se dvéma ozubeci, ktery se nenachézi v néfadi,
odSroubujeme spodni matici sloupku, pri ¢em% vidlici piidr Zujeme,
aby nevypadly kulilky loZiska. Kompletni vidlici vysuneme z hlavy
rému, Svitlomet vZetn& drZdku ponechédme viset na vodi&ich; Jje
v8ak nutno dbdt na to, aby se vodide neposkodily. Je-1i nutno vy-
ménit misky lo¥isek, vyrazime misky z hlavy rému pomoct delsi
ty&ky. Pri zp&tné monté¥i dbéme, aby misky hlavy #izeni byly

16, Rer zadnim tlumicem pérovinf

17, Nasaczovini zastiraci masky
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napln&ny pfedepsanym tukem a horni i dolni loZisko m&lo po 19
kulidkéch & 1/4" /6,35 mm/.

Upozorn&ni: Spodni matici sloupku rizeni dotdhneme
a opét povolfme o tolik, aby vidlice se lehce pohybovala bez
viile v loZiskédch, Nakonec seifidime predni brzdu podle 7.2.

V pripad&, Ze byla nddrZ odmontovéna, postupujeme podle 8.16.

8,20, Demont 8 % ramene vidlice

Pred vlastni demontdZi ramene piredni vidlice musime si
zhotovit pfipravek, kterym budeme moci nasunout resmeno vidlice
zp&t do nosniku. PFipravek je zhotoven z nédhradni zdtky a trub-
ky ukon&ené driadlem /viz obr. 45/, nebo svérime provedeni préce
odborné diln&, kterd je potFebnym pfipravkem vybavena. Po od-
montovéni pfedniho kola a blatniku povolime matici stahovaciho
&roubu M8 dolniho nosniku vidlice a jen Zé4steéné vy&roubujeme
horni zdtku e m&kkym pfedmdtem klepneme na zdtku, aby se rameno
uvolnilo z horniho nosniku. Po Uplném vy¥roubovéni zdtky vyjmeme
remeno z dolntho ulofeni, prilem# ponechéme zemontované oba hor-
ni kryty remen vidlice, Poté vylejeme olej 2z ramene.

Zp&tné montd% se provddi opadnym zplsobem za #istého stavu v3ech
d118. PruZiny a trubky vidlice pfed montéd%{ potifeme lehce tukem.
Pro snadné zasunutf ramene vidlice pouZijeme vySe popseny piipra-
vek, ktery prostriime otvorem horniho nosniku, naéroubuaeme na
remeno vidlice a rameno vytéhneme z uloZeni, V pipadé& nutnosti
vymény pouzder nebo matice s t&sndnim doporudujeme svéPit tuto
préci odborné opravné, nebol vyZaduje specidlniho pripravku na
staZeni pouzder. V nutném pfipad& lze pouzdra stdhnout i ruln& po
jejich nahi4t{ nebo opatrném roztiznuti.

8,21. Ze lni pédroviédni

Demontd?#Z tlumi¢e zadniho pérovéni za ule-
lem vym&ny oleje nebo té&sné&ni provddime tek, Ze mezi rozeviené
elisti svérdku opfeme dolni kryt pérovéni a pFi stladeni pru- .
%iny vyjmeme dvoudilnou pojistku &. 1. Dolni i horni kryt s pru-
%inou sejmeme s té&lesa tlumice. Dolni oko té&lesa tlumide upevni-
me ve svérdku a klifem 22 mm od3roubujeme zdtku 2 a pistnici
s pi{slusSenstvim vyjmeme z té&lesa tlumide, V pPipad&, Ze pistnice
se nedd lehce vysunout z pracovniho védlce, je tPeba poklepat
mékkym predmitem na vdlec a takto jeJ srazit z voditka.
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Plnéni oleJen a monta4aziZ

Do t&lesa tlumie vloZime pracovnl vdlec a nalijeme
0,047 1 tlumi&ového oleje ON-1. Opatrn& vioZime pistniei
s pistem a nadroubujeme a dotéhneme zdtku /2/. N&kolikréte vy-
tdhneme a zasuneme tdhlo pistnice, abychom se presv&d&ili o
sprévné funkci tlumile. V pPipad&, Ze pistnice klzde odpor sm&-
rem dold, je tieba zdtku /2/ povolit a opakovat vytéhnuti a za-
sunuti pistnice, aby vzduch nebo nadmérné mnoZstvi oleje vy3lo
ven z t&lesa tlumide. Zétku op&t dotdhneme. VySe uvedend préce
se provddi pFi uchyceném dolnim oku tlumile ve svéréku. Pred na-
sazenim krytd potfeme prufiny na povrchu slab& tukem. Pfi montd-
%i dvojdilné pojistky /1/ dbdme, aby jej{ skosend hranas byla sm&-
rem ke krytu. Dédle se preavid®ime, zda vSechny silentbloky jsou
nepo8kozeny.

8.22. Vy ijmut{ zadni kyvn é vidlice

/bez rozpojeni sekundsrniho Fet&zu/

Vymontujeme zedni kolo, 2z kyvné vidlice od3roubujeme zadni
pet&zové kolo, které i s kryty ponechédme viset na Fetézu. Zadni
tlumi& pérovéni odpojime a vysuneme ze spodnich zéchytd po pred-
chozim uvolnéni matic hornich prichytd o cca 4 otélky. Sejmeme
prufinu brzdového spinale z brzdové péky a zdchyt lanke zadni
brzdy. Na levé stran& hiidele brzdového peddlu odsroubujeme ma-
tici M 10 a m&kkou palilkou vyrazime hiidel i s brzdovym peddlem
na pravou stranu. Odjistime a vy3roubujeme jednu z matic hridele
kyvné vidlice, hi{del vysuneme z ulozeni a zadni kyvnou vidlici
vyjmeme. Po sejmut{ prachovek vyjmeme snadno vy jimatelnd pouzdra
z metaloplastu.

Pogzor ! Pri zpstné montd%i /abychom nezam&nili polohu ky-
vaiky/ dbéme na to, aby &ep zdéchytu reakce brzdy byl na levé stra-
n& & zadni konec vidlice pred zasunutim do uloZen{ zvednut nad
tlumiZe vyfukd. Déle nutno d:it pozor, aby nedodlo k vypadnuti
krycich misek a t&snfcich krouZkd.

8.23, Vymeéns Fiditelk
Nejprve vymontu;eme dr3ék piistrojd a drzék spinaci skiinky,
odpojime bowdeny spojky a ptedni brzdy, objimku pfxpevnuaici
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prepinal svétel k y¥id{tkém a odpojime lanko plynu od otolné
rukojeti neb sejmeme celou rukojei vietn® bowdenu. Ddle odSrou-
bujeme t¥meny *iditek a Fiditka sejmeme.

8,24, Vyjym&na pouzdra své&tlometu

Abychom zamezili p¥ipadnému zkratu, doporudujeme vyjmout
pojistku elektrického zafizeni umistZnou pod sedlem. Odejmeme
optickou vloZku v&etn& rédmku po vy&roubovéni upevnovaciho &roubu,
Odpojime konektory p¥ivodd a vodige vytéhneme v&etn& prichodky
z pouzdra sv&tlometu. Od3roubujeme matici droubu upevnujiciho
pouzdro sv&tlometu k noenfku sv&tlometu a pouzdro odejmeme,

v

8.25., ¥ jimutd a

Sesdroubujeme dvé matice M8 spodnich 3roubd t¥mend upevnu-
jicich ridftka a Srouby odejmeme. T{m uvolnime drZdk spineci
sk¥inky a méme pFistupny svorky pro pripadnou kontrolu dotaZe-
ni vodiZ8. Sedroubovénim hornf matice spinaci sk¥{nky uvolnime
tuto z dridku.

8,26 Vym¥na kontrolndich % drovek

Kontrolnf %érovky jeou p¥istupny po vyjmutf objimek z uchy-
td smdrem pod pristrojovy dridk. PPi zpétném zasouvéni dbéme toho,
aby nedoslo k odpojeni konektord. Pied demonté¥f doporudujeme
vyjmout hlavni pojistku u akumuldtoru.

8,27, Sejmuti pPLfetrojového pane lu

Vyjmeme pojistku u skumulétoru. 2 dchytd kontrolnich sviti-
len a osvétlenf rychloméru vysuneme objimky se 3drovkemi., Odpoji-
me néhon tachometru odiroubovénim pifesuvné, ryhované matice,
Vysroubujeme 2 zedni 3rouby upevnujici timeny riditek, ze spodni
&ésti 2 matice pPednich 3roubd, 3rouby vyjmeme, timeny iditek
v&etné riditek nadzvedneme a piistrojovy panel i s namontovanym
rychlomérem odejmeme.

8k upi -

8.28. Vyimé&na 2 drovek v zadni
nové svitilnge

Od3roubujeme 2 Srouby upevnujici kryt zadni svitilny a kryt

91
odejmeme. Z4rovky vyjiméme vytaZenim, po jejich predchozim za-
tlafeni do patice a pootofenim doleva. Upozornujeme na nutnost

pouZivéni predepsanych Z#4rovek.

8.29. Vimé&na 3 4drovek v e svétlometu

Ode jmeme optickou vloZku /viz 8.24,.,/. Plastikovou objimku
zatladime a pooto&ime ji smérem doleva a vysunutim vyjmeme. Tim
jeme uvolnili i objimku Zérovky obrysového svétla, kterou miZe-
me vyjmout z optické vloZky. Zérovku hlavnich sv&tel vyjmeme
2z objimky obdobnym zplsobem. P¥i monté%fi dbdme na sprévné nasa-
zeni nédkruZku plestikové objimky do vybrédni v ndkru¥fku opthké
viozky a na to, aby byl dotyk pruZného kontaktu s patici Zérovky

obrysového svétla.

8,30, Vym&na brzdového spinate

Pri vymén& nejprve vyjmeme sedlo a odklopime néddri a za-
jistime ji podloZenim ve zdviZené poloze, Déle odpojime bowden
predni brzdy u péky na brzdovém viku a koncovku lanka vysuneme
z ru¥ni péky piedni brzdy, kterou po vy8roubovéni upevnovaciho
sroubu zéchytu pdlky rovnéZ odejmeme. Nyni vysuneme lanko bowde-
nu brzdového spinade z péZky. Odpojime vodi&e od spinale a uvol-
nime pdsku ptipevnujici spina k rému. Vyjmeme zdvlatku z pélky
hifdele zadni brzdy. Timto je kompletni bowden v&etn& brzdového
spinade uvolnZn a je moZno jej zam&nit. Montd%Z provédime opal-
nym zplsobem. Po montéZi provedeme seif{zeni.

8.3l. Vyjmuti{ motoru 2 rédmu

Po sejmuti sedla odpojime pojistku u akumulédtoru a se jmeme
vodite sviZek, Odpojime privod paliva u nédrie, nidri sejmeme,
od¥roubujeme viZko karburétoru a vy jmeme  bowden se Soupétkem.
Od3roubujeme duté 3rouby kolen vyfukd, kolena odklopime tak,
aby nepfekédZela a zéroven vySroubujeme ¥roub M8 drzici pfedni
%4st levého tlumile vyfuku a pouze povolime dva AZrouby M& zadniho
drfdku levého tlumi&e. Toto se provddi za GZelem snadného vyjmuti
svorniku stupadek, ktery zéroven tvofi svornik motoru.

Odaroubujeme zajidtovact Sroub néhonu tachometru u motoru a né-
hon vysuneme.
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i

2j31 kryt sekunddrniho kolefka a odjistime matic

kunddrniho kole¥ka. Trubkovym klidem /32 mm/ matici od8roubuje-

postoji z levé strany stroje uchopime motor levou rukou za pravy

vélec u vyfukového kandlu a pravou rukou za startovaci péku.

sejmeme vn
$roub oleje. Neopomeneme nalit olej do prevodovky, sefidit spoj-

z ulo%eni do levé strany rému., PFi této préci si polinéme opatr- -
ku a napnout sekunddrni Fetéz.

Sejmeme pravé viko motoru a na dynamu odpojime vodile. Odpoji-
né&, abychom nepo3kodili lak stroje.

me bowden od vypindni spojky a drzdk vypindni spojky od3roubuje-
me od motoru. Po odpojeni prednich objimek gumovych krytd retézd
me. PFi uvolnéném sekunddrnim fetézu vysuneme sekunddrni koledko
se retdzem i s vnit¥nim krytem z uloZeni. /Ret&z nerozpojujeme/.

Odsroubujeme Srouby a svorniky drZici motor v rédmu. Potom pii
Nadzdvihneme pfedni &4st motoru co nejvySe a zadni &dst vysuneme
Po zpétné montd%i motoru do rému dotdhneme nejdrive zadni svor-
niky motoru a potom 3rouby pfedniho uchyceni motoru & vypustiny

r
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11. SEZNAM OPRAVEN N.P. MOTOTECHNA

uréenych k provédddni zdruénich i mimozéruénich oprav m

JAWA 350 typu §34. Vzhledem k malému poétu motocgklﬁ ngtgﬁiktgo-

vedeni doddvanych na tuzemsky trh budou po pfechodnou dobu pro-

:égégyé Izhé rud¢ni ih mimozdrudni opravy
t}81ho 1rozsahu pouze v nife uvedenych

nebot jediné tyto budou zésobeny potfebnymi speciéggimioggggggsh,

nimi dfly odlisnymi od stévajicich typd, B&iné tudribové selizo-

vaci préce nevyZadujfel vym&nu specidlnich d113 a to jsk zdrud-

nich, tak i pozdruZnich, budou provédény tak jako dosud ve v3ech

motocyklovych opravndch n. p. Mototechny.

Praha 3 - ZiZkov Jeseniova 5€ telefon 279021-5

Podé&brady Palackého 36 8430
Benesov Na &ervenych vrakdch 1490  3451-3
Strakonice Palackého ném. 98 2362
Plzen Leninova 73 223370
Maridnské Lézné Druzstevni 6 2426
Usti nad Labem Tovarni 35 23011-13
Liberec Zhoieleckd 14 23482
Zatec Ho3t4lkovo ném. 139 4894
Pardubice Na spravedlnosti 34621-4
Svitavy ) Sokolovské 2 584
Néchod Komenského 266 2397
Brno Gebauerova 11 675682
Zno jmo Sokolovskd 29 4278
Gottwaldov Revolu&ni 47 6320
Ostrava Palackého 16 221387
Olomouc Envelopa . 25040
Bretislava Ole jk4rské 2 52878
Bénskd Bystrica Zvolenskd cesta-Krélové 32605
Spi3skéd Nové Ves Dukelskéd 41 2054
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10. SEZNAM VYOBRAZENI

Jewa 350 cem - typ 634-5-16 - celkovy pohled - levé strana
Jawa 350 ccm - typ 634-5-16 - celkovy pohled - pravéd strana

Unisténi ¢isla motoru a rému

Rez motorem

Schema elektrického zafizeni
Ovlddaci a kontrolni prvky
Ovlddaci a kontrolni prvky

Ode jmuti bo&ni schrénky

Polohy pé&ky vypustného kohoutu
Polohy klitku spinaci skiinky
Mazaci plén - pravd strana

Mazac{ plén - levé strana
Vypustny otvor oleje z ptevodovky
Kontrolni a plnici otvor

Rez remenem predni vidlice
Demonté% pneumatiky

Demonté% pneumatiky

Rez rdafkem - montdZ pléasté
Sepfzent predni dvouklilové brzdy
Ukazatel sjeti obloZeni zad. kola
Napinéni Ffeté&zu

M&Fenf roviny kol

Sebizovéni spojky

Schena semodinného vypindni spojky
Rez karburstorem

Vyjmuti vloZky /mikrofiltru/

Rez tlumiZem séni

Unist&ni brzdového spinale

. Sepizovéni brzdového spinale

Mdreni vzddlenosti mezi doteky pferudovale
Sefizeni predstihu
Vymé&na pojistky
Rez akumulédtorem
Vyjmuti tlumiZe vyfuku
Rez tlumiZem vyfuku
Demonté% piredniho kola
Demonté% piedni &dsti ret&zového krytu
Demonté¥ krytu Petdzového kola & fetézu
Vym&na sekundérniho fetézu
Rez prednim kolem
ez zadnim kolem
Vymé&na pistnich krouZkd
Vyjonuti lemel spo jky
Demonté? sedla a vyjmuti zémku
Demontd% remene vidlice specidlnim klilem
Rez zadnim tlumifem pérovéni
Nasazovédni zatemnovaci masky
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Néadvod k obsluze
motocykiu JAWA 350 ccm typ 634-5-16 1978-179.
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